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Jeden ze dvou Jagrigeri s podvozkem Porsche, sloużicich ve 
stavu PzJgAbt. 653. Nesl na vsech plochach tmavożlutou barvu 
Dunkel Gelb a do potńebnć vysky byl pokryt vrstvou cementovć 
pastę Zimmerit. Stroj na jare 1945 zlikvidovala vlastni posad- 
ka. Cerny trimovy kriż s bilym lemem doplńowvalo ćervenć ćislo 
10 bez lemu. 


Druhy stroj s timto podvozkem sloużil u stejnć 
jednotky, na zaklad Dunkel Gelb nanesla po- 
sńdka rućnć pruhy olivovć Olivgrun. Cervenć 
ćislo 314 bylo bile lemovóno, kFiż vyznaćovaly 
bilć „kouty”. 


Standardni Jagdtiger PzJgAbt. 512 nesl na 
vsech plochach odstin Dunkel Gelb. Stroj nebyl 
imatrikulovdn, na hlavni jsou patrnć symboly 
dvou vitezstvi. 


Dalsi stroj tćże jednotky mel na zakladu Dunkel 
Gelb nepravidelnć skvrny Olivgrun. Cerny kriż 
s biljm lemem doplńovalo ćernć ćislo bez lemu. 
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Zobrazenć vozidlo padlo do rukou Amerićanii u Neusta- 
chu v Nemecku. Posódka jej maskovala vótvemi a pruhy 
zelenć latky. S nejvćt$i pravdepodobnosti tento Jagtiger 
nenesl vysostnć ani identifikaćni znaky. 
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Dornier Do 17 
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Vdżeni ćtendri! 

Dostóvć se Vadm do rukou prvni ćtslo tretiho roćniku ćasopisu, ktery vznikal v obrovskych 
teżkostech. Zatim neni vśe tak, jak bychom si mi vsichni próli. Presto se v roce 1992 podarilo 
udrżet pravidelnost vyddvdni a konećne takć vyrovnat dluh z roku 1991 vydónim Speciólu. V le- 
tośnim roce se dó poćitat s nepatrnym nóristem ceny, ktery zatim nedokóżeme odhadnout. Do 
znaćnć miry mużete tento problem ovlivnit i vy pravidelnym nóakupem, nebo ziskanim dalśtch 
ćtendfi, nebot zatim jsme skutećne zdvisli na prodeji każdćho ćisla. 

Presto doufóme, że i v letośnim roce se budeme pravidelne setkóvat na strńnkóch HPM. De- 
kujeme Vdm za dosavadni prizeń a za celou redakćni radu Vóm preji mnoho ńspechu a hlavne 
zdravi. Vóclav Janovsky 


Pro ty jeż si nds chteji predplatit je zde otiśtćn vzor, jak vyplnit slożenku typu A. Pro letośni 
rok (12 ćisel) ćini predplatnó ćóstka Kćs 300,— a pololeti (6 ćisel) ćini predplatnć Kćs 160, —. 
Ćtwrtletni neni pro pomalost pośt letos zavedeno. Dekujeme za pochopeni. 


PS.: Informace o zósilkovć slużbe, kterć chystó letos zasadni zmeny Vdm prineseme, vzhledem 
k uzóverce tohoto ćisla, v HPM 2/92. 
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Okresni razltko Podaci ćlslo VAPRESS Usttiżek pro płljemco Kontrolni listek Podaci listek. Paćlivś uschovejtel 


distribuce plastikovych modeli 
Revel 
Matchbox 


Monogram 
Kolekce 12 modeli nejznamćjśich vojenskych letadel z obdobi 
druhć svćtovć vóalky v mófitku 1:144. Pri odbćru REVELL 
MINI DISPLAY (a 12 ks = 144 ks) poskytujeme rabat. 
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ak znamo zakśzanć ovoce nejvice 

chutna, a proto bylo jasnć, że se ambi- 

ciozni Nómecko dlouho nespokoji 

s priisnymi podminkami Versaileskć 
smlouvy, kterou muselo jako porażeny stat 
I. sv. valky podepsat. Jiź v roce 1923 uzavielo 
Reichswehr-Ministerium dohodu se sovćtskymi 
organy o vyużiti zakladny Lipeck u Moskvy 
k vojenskym ńćelim. Pravć na zakladć zde zis- 
kanych zkuśenosti byly v nemeckych tovarnach 
konstruovany novć letouny, kterć pod plśśti- 
kem civilnich projektii byly schopny rychlć pie- 
móny na vślećny nśstroj. Prikladem mohou bt 
Do 23 a Ju 52 (druh jmenovany sloużil v bom- 
bardovaci roli jeśtć na poćśtku obćanskć vślky 
ve Śpanćlsku). 

Stejnou filozofif se ffdilo i zadani, vypracova- 
nć Waffenprifwesen, z ćervence 1932 na dvou- 
motorovy sttednf bombardćr, pro svćt ovsem 
rychly dvoumotorovy stroj pro dopravu pośty 
a cestujicich. Zatimco konkurenćni spolećnosti 
Junkers a Heinkel se drżely zadani a nepovażo- 
valy je za konfliktnf, pristoupil vyvojovy kolek- 
tiv u Dornier Metallbauten GmBH (pozdćji Do- 
rnier-Werke GmBH) k celćmu problćmu mno- 
hem nekompromisnćji. Vznikl tak jeden z nej- 
snad v celych dćjinach leteckć dopravy. V dobć 
nastupu NSDAP v ćele s Adolfem Hitlerem 
k moci si ale tento pristup mohli Nemci dovolit. 

Maketa a technicka dokumentace byly pied- 
lożeny jiź novć vytvotenóćmu Reichsluftfahrtmi- 
nisterium (RLM), od kterćho pfiśla oficiślni 
objednavka aż v prvni polovinć roku 1934 
s upiesnónim, że prvnf prototyp Do 17c (poz- 
dćji Do 17 V1) m4 bt ve vojenskć a druhy 
Do 17a (pozdćji Do 17 V2) v civilnf konfigura- 
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ci pro Lufthansu, ovsem općt snadno piestavi- 
telny pro vojenskć ńćely. S odstupem nćkolika 
mósici byl objednśn jeśtć tietf prototyp pod 
oznaćenim Do 17d, ovśem s francouzskymi 
motory Hispano-Suiza 12Ybrs. S nejvćtśf prav- 
dópodobnosti znamenala pismena za sedmnóct- 
kou typ poużitych motori. Velice brzy se ale od 
tohoto oznaćeni upustilo a zaćalo se poużivat 
pismeno V — Versuchs. 

Vzlet prvyćho prototypu V1 se uskutećnil 


23. listopadu 1934 s śćfpilotem firmy Dornier 
Flugkapitinem Egonem Fathem za volantem f- 
zeni bez vćtśich komplikaci. Moderni, elegantnć 
vyhliżejici stroj vybaveny dvćma dvanśctivślco- 
vymi motory BMW VI 7,3 o vzletovóm v$ykonu 
750 k każdy, byl celokovovć konstrukce. Celek 
sestaval ze ćtył zakladnich montaźnich skupin. 
Piedni a stfedni Gństi trupu, kifdla a klasickych 
ocasnich ploch vćetnć zadni ćśsti trupu. Klasic- 
ky tvar ocasnich ploch byl zvolen, pfestoże se jiż 
uvażovalo i o dvojitych, kterć Dornier odzkóu- 
Śel na upravenćm Do 23. Modernost konstrukce 
dokreslovaly tiflistć vrtule a hydraulicko-me- 
chanicky zatahovany podvozek. Vojenskć vy- 
użiti potyrzovala instituce dvoudilnć pumovnice 
pro deset padesśtikilogramovych pum a stano- 
viśtć sttelce v otevfenćm streliśti tćsnć za odto- 
kovou hranou kiidla. Zajimavy byl plśtćny po- 
tah ćśsti spodnich ploch kfidel. 

Oproti tomu druhy prototyp Do 17 V2 slou- 
Żil jako vzor pro civilni służbu u Lufthansy. To- 
mu odpovidaly i mćnć v$konnć motory BMW 
VI 6,3 o vzletovćm v$konu 650 k a vćtśf ząsoba 
paliva v kfidelnich nadrźich, pouze dvoulistć vr- 
tule a na mistć pumovnice śest sedaćek pro ces- 
tujici. Trup mćl po obou stranśch Śest obdćlni- 
kov$ych oken, kter4 mu dodśvala civilnćjśf vze- 
ztenf. Dukazem, jak vaźnć se uvażovalo o vyużi- 
tf v civilni dopravć, je pouhć mćsfćni testovśni 
u Lufthansy mezi 8. 10. a 7. 11. 1935. 

Pri porovnśvacich testech obu prototypu se 
ukśzaly vyhody dvojitych ocasnich ploch, jimiż 
byl druhy z nich vybaven. To rozhodlo o vzhle- 
du vśech dalśich Do 17 a piestavbć V1 na novy 
standard. PFi jednom z pieleti od Bodamskćho 
jezera do zkudebniho strediska v Rechlinu pie- 
konal Do 17 V2 vzdźlenost 680 km rychlosti 
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Kysledek lehkć havdrie Do I 7E od Flugzeugfiihrers- 
chułe (B) 16 na leriśti v Ruzyni. Pod kabinou je znak 
skoly. Foto: J. Zazwvonil 


Result of a brake failure of the Do 17E from Flug- 
zeugfiihrerschule (B) 16 at Prague Ruzyn. Clearly 
visibłe is the schools badge. 


326 km/h, coż ptedstavovalo na ffijen 1935 veli- 
ce sluśny vykon. 

19. zóri 1935 se do testovaciho programu za- 
pojuje tieti prototyp Do 17 V3 vybaveny ale 
stejnć jako V1 motory BMW VI 7,3, kterć tak 
nahradily nedostupnć francouzskć pohonnć jed- 
notky. Po namontovśnf lafety KLs/A17 do za- 
dniho stieliśtć na hibetć trupu sloużil zejmóna 
k odzkouśeni 20 mm kanónu Borsig LB 204. 
Dalśi zmónou bylo vyosenf hlavnich podvozko- 
vych noh vice vpfed, aby se tak zabrónilo ten- 
denci pieklapót se na nos pfi prudśim brzdóni. 

Od 30. Fijna se do programu zapojuje opót 
VI s jiź dvojitymi ocasnimi plochami. PFi jed- 
nom ze zkuśebnich leti v Erprobungsstelle 
Rechlin dne 21. 12., ale ztrAci motor a pri po- 
kusu o nouzovć pristani je totalnć znićen. Dle 
zvyku je za nćj objednana nahrada Do 17 V1 
Ers. Ersatz — nóhradni, jenź pri opuśtćni tovśr- 
ny v ćervnu 1936 dostal i stejna kódova pisme- 
na jako V1 D-AJUN. 

To se ale jiź do zkouśek zapojuji dalśi pted- 
sćriovć stroje V4—V14 a prestavćny V2, ktery 
urćuje vzhled budoucich sćriovych stroji. Zmć- 
ny spoćfvaly v zastavbć motoru BMW VI 7,3 
a zejmćna v novćm prosklenf pridć a shromśż- 
dóni celć osądky v płidi, pozdćji prosazovanć 
u vótśiny nómeckych bombardćrt. Obrana se- 
stavala ze dvou kulometi MG 15 raże 9,7 mm. 
Jednoho v zakrytóm hibetnfm streliśti na ńrovni 
nabóźnć hrany kffdla a druhćho pro obranu 
spodni polosfóry namontovanćho ve vystielnć 
Stórbinć spodni ćasti trupu v drovni horniho 
streliśtć. 

Naproti tomu piedsćriovć stroje V4, V5, V6 
a V9 si zachovały vzhled planovanć civilni ver- 
ze s neprosklenou pifdi, zdvojenym Fizenim 
a tremi obdćlnfkovymi okny na kaźdć stranć 
trupu. Presto se ale k dopravć dostavaly velice 
złidka, nebot i ony plnily naroćnć zkuŻebni 
ńkoly. Pri jednom z mólenf rychlosti dosahl V5 
s pieplńovanymi motory Hispano-Suiza 12Ykrs 
rychlosti 391 km/h, tedy vyśśf neź vótśina sti- 
Matek tć doby. V7, V8, V10 a V11 jiź predsta- 
vovaly konećnou podobu sćriovych Do 17E 
v bombardovaci a Do 17F v prizkumnć verzi. 
Novć motory Daimler Benz DB 6000 o vzleto- 
vćm v$konu 1 050 k dostaly dalśi ptedsćriovć 
stroje V12 a V13. Pouze V12 ale slouźil pri vy- 
voji tćchto motori, druh letoun zahy obdrżel 
kompletnf fotografickou vybavu a spolu s V14, 
ktery mćl opót motory BMW sloużil u Licht- 
bildsonderstaffel Rowehl (Fliegerstaffel Staa- 


Do 1 7E ze stavu Aufkldrungsgruppe 88, Legie Condor. Foto: Archiv NTM 


One of the Do 17E's belonging to Aufkldrungsgruppe 88, Legion Condor. 


Prvni prototyp Do 17 VI s pivodnim usporaddnim ocasnich ploch. Foto: AirEnthusiast 


The Do 17 VI in its initial configuration. Photo: AirEnthusiast 


ken). Tato jednotka mimo jinć proslula śpio- 
nażnfmi lety nad ńzemim sousednich statu, ze- 
jmóna Polska, Rakouska, ale i Ceskoslovenska. 

Tim se dostavame k sćriovym strojim, jeż 
zaćaly opouśtćt vyrobni linky na pielomu let 
1936—37. Jednalo se o bombardovacf verzi Do 
17E-1 a prizkumnou Do 17F-1, kterź se liśila 
odstranćnim pumovćho zamółovaće a v pu- 
movnici vypouśtćci zafizeni nahradily fotoka- 
mery RB 10/18, RB 20/30 a RB 50/30 a sa: 
moziejmć dalśi palivovć nadrże. Obć verze se 
vyrabćly soubćźnć nejen u Dornieru, ale i u li- 
cenćnich producentu Henschel, Siebel a Ham- 
burger Flugzeugbau. Prvni dostala novć bom- 
bardćry I Gruppe/KG 153 v Merseburgu 
a I/KG 155 v Giebelstadtu a o nćco pozdóji i II 
a III Gruppe/KG 153 ve Finsterwalde a Alten- 
burgu a II a III Gruppe/KG 155. Dalśimi jed- 
notkami, jeż dostaly Do 17E byly KG 252 
a KG 255. Priizkumnć Do 17F se udomścnćly 
nejdłire u dółkozvćdać Aufkl. Gr. (F)/122, 
pozdóji preznaćenć na Aufkl. Gr. (F)/22. Jistć 
mnożźstyi stroji se dostalo i k jinym leteckym 
ńtvarim, kde sloużily spolećnć s ostatnimi typy. 

Snahou velenf Luftwaffe bylo okamżitć vy- 
zkouśeni nov$ch zbranf v boji, a ideślnf piileżi- 
tost se vyskytla ve Śpanćlsku, kde zufila obćan- 
skś vślka. Navfc se ukazovalo, że stavajici typy 
na modernćjśi letouny republikani nestaćf. 

Z. nov$ch bombardóri byla vytvofena expe- 
rimentślni letka — Versuchsbomberstaffel se- 
stavajici ze ctyr Do 17E, Ctyr He 111B a ctyrJu 
86D. Ty se do Śpanćlska dostaly lodf a ke ko- 
nećnć montśżi doślo na sevilskćm letiśti Tabla- 
da, kde se takć stavaji soućśsti bombardovaci 
jednotky K/88 vyzbrojenć v tć dobć jeśtć Ju 
52/3 m jako jeji 4.VB/88. Ktest ohnćm prodć- 
laly 31. 3. 1937 pri nśletu na Jarinto, kde je do- 
provazely novć Bf 109B od 2.J/88. Dalśi stroje 
se do Śpanćlska dostvaly i formou pfeletu pies 
Italii, coź potvrzuje nślez letovćho deniku u po- 


sadky prvniho sestfelenćho stroje Do 17 dne 
18. 4. pilotovanćho Oblt. Hansem Sobotkou, 
ktery padl za obćt Felipe del Riovi s jeho I-15 
nad Bilbaem. 

S postupnym piezbrojenim K/88 letouny He 
111B se zbylć Do 17 piesouvaji k prizkumnć 
A/88, s kterou ale dosti ćasto plnf Gistć bom- 
bardovaci ńkoly. 

Zkuśenosti ziskanć u Legion Condor jsou 
vyhodnocovany a v co nejkratśim terminu za- 
pracovavśny do vyroby. Rozdily mezi dalśimi 
verzemi E-2 a E-3 stejnć jako F-2 a F-3 jsou 
minimślni, zejmóna ve vnitinim vybavenf. Po- 
stupnć jsou ale z vyrobnf linky stahovśny jed- 
notlivć kusy, dostavaji prototypovć oznaćteni 
a slouźf jako zaklad pro dalśi ńpravy. Pro dalśi 
vyvoj jsou velice dileżitć Do 17V18 a Do 
17V19, na kterych se zkouśely motory BMW 
132F a Do 17V20 a Do 17V21 s motory Bra- 
mo Fafnir 323. V obou piipadech se jednalo 
o vzduchem chłazenć hvćzdicoyć devitivśłce. 

Nakonec byly pro bombardovaci verzi Do 

17M zvoleny motory Bramo Fafnir a pro pri- 
zkumnć Do 17P BMW 132. Dalśi zmóny spoći- 
valy v odstranćnf pltćnćho potahu spodni ćósti 
kińńdel a jeho nahrazeni Duraplatem, poużiti 
elektro-mechanickćho zatahovani podvozku, 
odledovaciho zaffzeni nabóźnych hran kfidel 
a instalace ćdstećnć ochrany ktidelnich palivo- 
vych nódrżi. 

Prvnf prototyp oznaćeny Do 17MV1 ale do- 
stava motory DB 600 a nedlouho na to dokon- 
ce novć DB 601A s piimym vstiikem paliva do 
vślci, s nimiź dosahuje rychlosti aż 42 km/h. 
Dfky tomu se stavą hvćzdou leteckych zavodi 
v Curychu roku 1937, kde za sebou nechav4 
vśechny stihaćky soupełicich statu. Presto ale 
nepanovala s novou verzi M ńplnś spokojenost, 
nebot ta nepfedstavovala piiliśny pokrok v ob- 
lasti ochrany proti stihaćim. Proto se intenzfv- 
nć pracovalo na jejim nastupci. 
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Do 1 7K stavćny pro Jugosldvskć królovskć lerectvo. Foto: Archiv NTM 


The Do 17K built for the Jugoslavian Royal Air Force. 
Detail zadnich dvefi u verzi E aż P. Archiv NTM v Praze 2, * 


The rear door entrance of the type E throu P. 


Naproti tomu dobrć zkuśenosti s pouźitim Do 
17 v roli prizkumnćho stroje ve Śpanćlsku ote- 
vtelo dvefe sćriovć vyrobć Do 17P. Celkem by- 
lo vyrobeno 330 kusii pro prizkumnć jednotky 
v tovarnach Henschel, Siebel a Hamburger 
Flugzeugbau. Mimo motoru BMW 132N o vzle- 
tovóm v$konu 865k se hlavnf zmćnou stalo 
zy$śeni zasoby paliva na celkov$ych 2 120 1, ne- 
bot i instalace kamer zustala zachovśna z verze 
F. Tou dobou byly vyrobeny dalśi ćtyfi pri- 
zkumnć stroje Do 17R, kterć byly specialnć od- 
lehćeny a diky motorim DB 601A dosahovaly 
neuvófitelnć rychlosti 532km/h a  doletu 
2 250 km. Nćkolikrat móli tu Ćest se s nimi se- 
znamit i naśi piloti, byt ze znaćnć dźlky. Organi- 
zace naśf protivzduśnć obrany ani poużfvanć sti- 
haćky AVIA B-534 nedśvaly Śanci na ńspćźny 
zsah. Vechny ćtyfi lćtaly s civilnf imatrikulaci 
D-AORT, D-ARZI, D-ATJU a D-AWIS. 

Na podzim 1938 se dostalo deset prizkum- 
nych Do 17P k Legion Condor, aby nahradily 
znaćnć opottebovanć Do 17E a F. Ty totiź Ićta- 
ly i nekolik akci dennć v dobć aragonskć ofenzi- 
vy vojsk gen. Franka v błeznu 1938. Zśkladnou 
jim bylo letiśtć Buńuel-Tudela, odkud pielćtly 
na podporu dalśiho nąstupu, tentokrat podćl 
sttedozemniho pobieźniho pasu ve smóru na 
Valencii v druhć polovinć dubna. Zde byl ale 
postup znaćnć zpomalovśn a navic se jednotky 
republikani zaćaly shromażdovat u teky Ebro 
jiźnć od Mirabetu, coż sice prizkumnć dorniery 
objevily, ale generalita s oćima upienyma na 
Valencii nebrala piiliś vaźnć. Teprve zahśjeni 
ńtoku 25. 7. 1938 je prinutilo k akci. A/88 je se 
svymi Do 17 rozdćlena na letiśtć Buńuel-Tude- = 
la, severozśpadnć od Zaragozy a La Cenia. | sahu PL dólostielectvem, poćśtkem dubna, | v tece Ebro. Općt po zasahu PL dźlostielec- 
Shodou okolnosti ztratila A/88 oba stroje | 3 km jihozapadnć od mósta Artesa. K druhć | tvem. 

v okolf teky Ebro. Prvnf pilotoval Unteroffizier | ztratć doślo 5. srpna, kdyź Do 17F, pilotovany V pribćhu srpna takć doślo k piedśni prv- 
Willi von der Driesch, kter$ se s nfm zkitil po zś- | Oberfeldwebelem Mende ukondil svój let pifmo | nich Do 17 nacionalistim, kteff z nich vytvofili 


Do 17M 1 po piestavbć. Zde je zachycen v r. 1942 na zdkladnć Fiesten pri testech vlekdni na tyći. Foro: 
J. Zazvonil 


The Do 17M VI fited with new hemispherical nose seen during the rigid pole trials at Fiesten in 1942. Photo: 
J. Zazvonil 


Vlevo startovani verzi E a 
F pomoci tlakovych lahvi 
a vpravo rućnć pomoci se- 
trvaćniku. Archiv NTM 
v Praze 


Staring of the E and F ver- 
sions: on the left by pressu- 
re air, and on the right ma- 
nualy with the aid of 
a flywheel. 
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grupo 8-G-27 na letiśti v La Cenia. Zpoćśtku 
jsou posądky smfśenć, neż bylo ukonćeno pie- 
śkoleni Śpanćli na novy typ, ktery si nazvali 
Bacalaos (druh mećouna). Cela jednotka byla 
piićlenćna k K/88 pod nćmeckć veleni. Posled- 
nf velkou operaci se stala ofenziva na Barcelo- 
nu, ktera zaćala 23. 12. 1938. Na jeji podporu 
vzlćtaly Do 17 opót k nekolika akcińm dennć, 
coż mćólo za nasledek, że koncem ledna 1939 
zistaly pouze dva Do 17E a dva Do 17P boje 
schopnć. Presto vykonśvaly prizkumnć a bom- 
bardovaci lety aź do poslednich dni konfliktu. 
Po skonćeni bojii zbyłych 13 stroju pielćtlo na 
letistć Logrońo, kde je Legion Condor oficilnć 
predala Spanćlskćmu letectvu. 


PROFILY 


V Nómecku mezitim bóżela v$roba 200 ks 
sćrie Do 17M, kter4 znamenala pouhy mezistu- 
peń na cestć k druhć generaci Do 17. Ta se 
piedstavila poprvć v prototypovć formć 1. 3. 
1938 pod oznaćenim Do 17Z V1 (D-ABVD). 
Hlavnf zmóna spoćfvala ve zcela novć, bohatć 
prosklenć kabinć, kter4 umożńovala vćtśi moż- 
nosti pri obranć proti nalćtavajicfm stfhaćkam. 
Postupnć se poćet kulometi rozrostl aż na Śest. 
Po nókolika pfedsćriovych kusech Do 17Z-0 
zatala vyroba sćriov$ch Do 17Z-1. Montśź 
novćho motoru Bramo 323 P o vzletovóm vy- 
konu 1000 k vznikla verze Z-2. Obrovskou 
zmónou v koncepci se stalo vypuśtćnf speciślnf 
prizkumnć verze. Nadźle móly tyto ńkoly plnit 


Vóżeni ćtenśfi, jestliże Vam z jakćhokoliv dńvodu chybf 
nekterć ze starśich ćfsel vyużijte tćto nabidky. V omezenćm 
mnożźstyi mame na skladć tyto ćfsla: 
1/90 — 10 Kćs + pośtovnć 
1/91, 2/91, 3/91, 4/91 — 15 Kćs + pośtovnć 
1/92, 2/92, 3/92, 4/92, 5/92 — 20 Kćs + pośtovnć 
6/92, 7/92, 8/92, 9/92, 10/92, 11/92 — 25 Kćs + pośtovnć 


Special — 48 Kćs + pośtovnć 


i P-80 Shooting ee 
| LełectvoR.S.1 

| JM Hosho 

| P.kpiw IB 
|P.40E-N 


Objednavky smófujte na adresu redakce: Vydavatelstvi 
HPM, Jerevanską 3, 100 00 Praha 10, nebo si je objednejte ve 
Vaśi modelśfskć prodejnć, kterć je rAdi s nejbliźśi zsilkou 


pośleme, vćetnć poskytnuti rabatu. 


tra 
* B. 
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upravenć Do 17Z. Z ćósti to bylo dano i tim, że 
prizkumnć jednotky byly vybaveny dostateć- 
nym poćtem Do 17P, kterć vcelku vyhovovaly 
danym pottebam. 

Dornier se samoztejmć jako kaźdy v$robce 
snażil prosadit i na zahranićnich trzich. Po 
tspóchu s Do 17K pro Jugoslavii, ke kterćmu 
se dostaneme pozdćji, postavil i exportni vari- 
antu Do 17Z. Vzorem byl Do 178 s tadovymi 
motory DB 601. Zjem o novy stroj oznaćeny 
Do 215 projevilo mimo jinć i Śyćdsko. S bliżi- 
cim se zaćńtkem vślky ale Luftwaffe zakńzala 
vyvoz a sama je zafadila do vyzbroje, zejmóna 
fotoprizkumn$ch jednotek a pozdóji i noćnich 
stihacich ńtvari. 


PROFILY 
bulharskćho letectva 


V polovinć roku 1992 opustilo bulharskć letectvo dosud 


Novć vysostnć zn 


akty 


poużfvanou rudou hvćzdu s malou kokardou uprostifed, 


ktera se pouźivala od roku 1950. Na jeji misto nastoupila 


bile lemovanń kokarda v narodnich barvach ćervenń 


— zeleną — bfl4. Na snfmku je vrtulnfk Mi 4 jiź s novym 


znakem. 


New National Insignia of the Bulgarian AF 
The Bulgarian Air Force has abandoned the red star 


with a small roundel in the center, which was in use since 


1915 - 1919 1950. The new national aircraft marking is a white 


cut-rounded roundel in the national colours red — green 
— white. The photo shows a Mi 4 helicopter with the new 
marking. 


Stefan Semerdjiev 


1920 -1922 1937 - 1940 1940 - 1945 


white 2 green red yellow black 


go 
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; rot 
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EDUARD Model Accessories 


P. O. Box 17 , 434 01 Most 


Nejvetśi nabidka ee O naa 
pro plastikovć modely 


SADY PRO LETADLA V MER(TKU 1: 72 


Cislo: _ Nózev: Cena: Cisło:  Nózev: Cena: | 
72001 Su25K 68,— 72002 German buckles  95,— 
72003 Mi 28 68,— 72004 Soviet buckles 45,— 
72005 S$u27 UB 95— 72006 Mig 29 95,— 
72007  F86 cockpit 68,— 72008 F86 undercarriage 95,— 
72009 F86slats 95— 72010 Mi8 rotor 95,— 
72011 Mig8 exterier 95— 72012 Mi8 interier 95,— 
72013 A5M4 Cloude 95— 72014 F 104 exhaust 119,— 
72015 F 104 95— 72016 Texan flaps 68,— | Cisło:  Nózev: Cena: Cisło: _ Nózev: Cena: 
72017  Texan interier 119,— 72018 Vampire FB 5 68,— 32005 Fw 190 flaps 119,— 32006 Soviet buckles 95,— 
72019 Vampire T 11 45— 72020 D4YZ2 Judy 119,— | 32007 Mig 29 95;— 32008 USAF buckles Poj = 
72021 D4Y3 Judy 119,— 72022 Japanese torpedo 68— | 32009 Mig 29 UB 119,— 32010 P51D 119,— 
72023 Ki61 95— 72024 Ki 100 95,— 
72025  B6N Tenzan 119,— 72026 ChockstypeA _ 68,— SADY PRO LETADLA V MER(TKU 1 : 48 
72027 Piper LA/J3 45,— 72028 Spandau guns 45— | 48001 Su25K 95— 48002  Mig21 MF 119,— 
72029 Mig 29 UB 95— 72030  Chocks type B 68,— | 48003 Su7 95— 48004 Soviet buckles 68,— 
72031  Chocks type C 68,— 72032 Wildcat cockpit 95,— 48 005 Spandau guns 68,— 48006 German buckles 68,— 
72033 Wildcat undercarr. 95— 72034 Jak 3 95,— 48007 MS 406 119,— 48008  F9F Panther 68,— 
72035 SPAD 95— 72036 P40N 119,— | 48009 Hurricane II 119,— 48010  Mig17F 95,— 
72037 Albatros D V 95— 72038 P47D 119,— 48011  Fw190 flaps 95— 48012 La7 95,— 
72039  P40E Kittyhawk 119— 72040 P40B Tomahawk 119,— | 48013 La$ 95— 48014  La5/7flaps 05,= 
72041 Ki84 Frank 95— 72042 Ki84flaps 68,— | 48015 P51D 95— 48016  Chocks type A 68,— 
72043  P 39 Airacobra 119,— 72044 Bell X-1 68,— | 48017 Hawker Typhoon 95— 48018 Pitcairn Autogiro  95,— 
72045  Hellcat 95— 72046 Me262A 119,— | 48019  Chocks type B 68,— 48020  Chocks type C 68,— 
72047 A10 Thunderbolt II 119,— 72048 P51D 95,= 48021 Piper L4/J3 68,— 48022  A10 Warthog 119,= 
72049  F4UI Corsair 119,— 72050 G4M Betty 68,— 48023 Me 109G 95,— 48024  P40flaps 119,— 
72051 MC 202 119,— 72052 Fw190D 119— | 48025 P40E 119,— 48026  F6F Hellcat 119,— 
72053 Fw190A 119,— 72054 He 219 119,— 48027  A1D Skyraider 95,— 48028 USAF buckles 68,— 
72055 Browning cal, 12.7 68,— 72056 Germ. WWII 48029  F4U4 Corsair 95— 48030  F4U1 Corsair 95,— 
radars 95, = 48031 Hughes 500 68,— 48032 Fiat G50 95,— 
12057  F94B Starfire 119,— 72058 OH6D 68,— | 48033 Brewster Buffalo 119,— 48034  Ki84 Frank 119,— 
72059 Hurricane II 119,— 72060  T-34 Mentor 119,— | 48035 Ki84 Flaps 95— 48036 AH 64 Apache 119,= 
72061 AH1S 119— 72062 Sopwith Triplane 68,— | 48037 FSE 119,— 48038  UH1B/C 119;— 
72063 SM79 interior 119,— 72064 SM79UC 48039 F16 119,— 48040 Cessna O-1 119= 
6 torpedo 119,— 48041 Browning cal. 12.7  95— 48042 ASM Cloude 95,— 
72065 B24D 68,— 72066 B24J 68,— | 48043 Fw190A 95— 48044 Fokker D VII 119,— 
72067 AH1W 68,— 72068 AV8B/GR5 48045 Se 5a 95— 48046 AV8BHarrier  119,— 
Harrier 119,— *48 047 FSF Tiger II 119,—  *48048 F/A 18 Hornet 119,— 
*72069 Fw190A Night Fight. 119,—  *72070 Ju88 A 119,— *48 049 Cessna A37 119,—  *48050 A7D Corsair II 119,= 
*72071 Me 110B/C 119,—  *72072 Mosquito 119,— | *48051 P 38 J Lightning 95—  *48052 F/A 18 Cockpit 68,— 
*72073 F111E 119,—  *72074 FB111A 119,— 
*72075 EF111A 119,— *72076 P38J Lightning 119,— SADY PRO BOJOVOU TECHNIKU V MERITKU 1 : 35 J 
*72077_ Fiat G 50 bis 95,— 35001 T72M 95,— 35002 Willis Jeep D5,— 
35003 T55 142,— 35004 BMP1 95,— 
SADY PRO LETADLA V MERITKU 1 : 32 35005 BMP 2 119,— 35006 Churchill 119,— 
32001 German Buckles 95— 32002 F 104 95— | 35007 T62 142,— 35008  Schwimmwagen  119,— 
32003 Hurricane 95— 32004 Fw 190D 95,— *35009 M3 Bradley exterior 119,—  *35010 SCUD 1cexterior 119,— + 
*35011 SCUD 1cinterior 119,—  *35012 Sturmgeschiitz VI 119,— 
SADY PRO BOJOVOU TECHNIKU V MER(TKU 1 : 72 


T 72001 Churchill 95;—  T72.002 T 62 93; — 


* novinky, kterć se budou vyrabćt v prvnim ćtvrtleti 1993 


Zasilkovy prodej: ARTUR MODEL 
CENTRUM, Brożovskćho 1121, 274 01 Slany 
a MODELIMEX, Slovenska 2648, 415 01 Teplice 


Sahnete po dokonalosti 


10 HPM 1/93 


a CZ 2 


AA 


Fokk 


Ivo Pejćoch, Vóclav Janovsk$ 


ficata lćta jeśtć patfila k zlatómu 
obdobi holandskćho kolonialis- 
mu. Nizozemi pottebovalo po- 
chopitelnć k udrźenf a zabezpe- 
tenf zamofskóćho impória pomćrnć silnć 
namornictvo. K nómu neodmyśslitelnć 
patfilo namofnf letectvo; protoże Holan- 
danć nemćli dostatek prostfedki na 
stavbu Ći nakup letadlovych lodfi, skl4da- 
lo se z pozemnich kolovych typii, do- 
plnćn$ch plovakovymi hydroplany. 

20. zał 1938 byl admiralitou odsou- 
hlasen projekt stavby bojovych plovako- 
vych letouni, primśarnć urćenych k tor- 
pódov$m ńtokim. Jejich operaćni zą- 
kladny se mćly nachśzet v evropskć ć4sti 
holandskćho krślovstvi. Bez stavby pro- 
totypu v tovarnć Fokker vznika prvni sć- 
riov$ stroj oznaćeny T-VIII, na trupu 
nest vojeńskć imatrikufaćni znaky R-1. 
27. ńnora 1939 se plovakovć letadlo do- 
stava poprvć do vzduchu, pilotovano 
zkuśenym letcem T. H. „Hidde* Leeg- 
strou. Poćśtećnf testy probfhaly na za- 
kladnć Schellingwoude u Amsterodamu. 
Nósledoval zkuśebnf program, probihaji- 
ci v oblasti mezi Den Helderem a ostro- 
vem Texel. Namofnici stroj oficialnć 
prejimaji do sluźby 25. dubna 1938, za- 
hy je nasledovśn dalśfmi ćtytmi z prvni 
pótikusovć objednavky, urćenć k ochra- 
nć namofnich zakladen. Zpoćśtku lćtaly 
z baze De Mog na ostrovć Texel v ramci 
zacviku osądek a testu v operaćnich pod- 
minkach. Vysledky byly akceptovśny 
celkem kladnć, T-VIII se chovaly dobie 


PROFILY 


ve vzduchu i na vzdutć hladinć, piloti vy- 
slovovali s novym typem uspokojeni. 
Plnć oznaćenf piivodni verze znólo 
T-VIII W G, kde pismeno G znamenalo 
Gemengd, tedy smiśen$. Vyjadfovało 
technologickć zpracovani draku, vześlć- 
ho z kancelafe Fokkerova śćfkonstruktć- 
ra ing. W. Belingema. Prednf ćśst byla 
plnć celokovova vćetnć potahu, strtednf 
celodrevćn4 a zadnf se vyznaćovala celo- 
dfevćnou konstrukci s dvóćma ćtvercov$- 
mi nosnfky. Potah tvofila bakelizovaną 
prekliźka, krtidćlka mćla ocelovou kostru 
z trubek a platćny potah, duralovć pii- 
stavaci klapky se tahly od kfidćlek aż 
k trupu. Pevnć ćństi ocasnich ploch były 
z duralu, pohyblivć kombinovalo svato- 
vanou konstrukci z ocelovych trubek 


s platćnym potahem. Pristavaci zarfzeni 


płedstavovaly dva celokovovć plovaky 
se stupnćnym kflem a Śesti vodotćsnymi 
komorami. K trupu a motorovym gon- 
dolam były piichyceny pomoci vzpór 
tvaru pismene N. Dva motory Wright 
R-975-E3 Whirlwind, vzduchem chlaze- 
nć devftivalce, davaly startovni v$kon 
450 końsk$ych sil każdy, ve vyśce 500 
metri pak v$kon pohonnych jednotek 
dosahoval 420 końskych sil. Hlavńovou 
obrannou vyzbroj zastupovaly dya kulo- 
mety Browning FN róże 7,9 mm, jeden 
pohybliv$ v zadni ćasti kabiny a druhy 
pevny, ovlądany pilotem, v pravć piedni 
casti trupu. Ofenzfvni v$zbroj se skryvala 
v trupovć pumovnici, ślo piedevśim 
o torpćdo, kterć v pffpadć potteby moh- 
ly nahradit tfi 250 kilogramovć bomby. 
Tfi mużi osdky se sklądali z pozorova- 
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Prvni T VIII w/C vyrobeny podle finskć zakózky nakonec pfevzala Luftwaffe. 
The first of two Fokker T VIII w/C made under Finnish specifications was later ferried to Germany and his 


ultimate fate remains unknown. 


tele (plniciho i funkci bombometófka 
a navigatora) v prosklenć pifdi, pilota 
a radisty (kulometćika) v hibetni kabinć. 
Pilot mćl svou sedaćku na pfedku kabiny 
mirnć vyosenou vlevo, aby kolem nćj by- 
lo moźno prochśzet do prostoru bombo- 
metćika. Pi dalkovych letech nśkdy star- 
tovala ćtyfćlennń osadka, naopak pri do- 
pravć vyznaćnych osob pri evakuaci, za 
dopravnich a kur$yrnich letń se zpravidla 
poćet ćleni posadky sniżil na dva. V cen- 
troplanu byly instalovany dvć palivovć 
nądrże o obsahu po 600 litrech, vnć mo- 
torovych gondol se nachazely dalśf menśi 
nądrże o kapacitć 270 litri na kaźdć stra- 
nć nosnć plochy. 


ILEK 


Vzhledem k rapidnć se horśici meziną- 
rodni politickć situaci Holandsko vyhla- 
Suje 28. srpna 1939 mobilizaci, pouhć 
ćtyfi dny nato je pfepadeno Polsko. Fok- 
kery T-VIII jsou z bezpećnostnich dlivo- 
di redislokovśny na riznć zakladny, na- 
chazejici se na sladkovodnich jezerech. 
Jeden stroj zistava na De Mog a pokra- 
tuje ve vycvikovóm programu, ćtyfi dalśf 
nachóazeji prvni ńtoćiśtć na jezeru Brasse- 
mermeer na pili cesty mezi Rotterda- 
mem a Amsterodamem. Zde drźi stalou 
hotovost a każdć rano jeden vzlćta na pa- 
trolu. V disledku nedostatećnćho poćtu 
torpćd lćtaji s bombami. Pri objeveni na- 
ruitele vysostnych vod se jej pouze snaźf 


Firma Bilek zahajila vyrobu a nabizi k prodeji 


modely svetovć kvality 
za bezkonkurenćni ceny! 


katalogovó mefitko: 


Gislo: 


01 AH 6A Night Fox 72 
02 FW 190 D-9 : 72 
03 AH 64A Apache : 72 
04 AH 1W Super Cobra : 72 


typ: 


katalogovć mófritko: 


Gislo: 
05 MiG 37 Ferret : 72 
21 Mirage 2000C :.72 
22 Mil 24 Hind D/E : 72 
23 MiG 29 Fulcrum ST2 


typ: 


katalogovó 


zastraśit otevtenfm pumovnice. 13. zań 
1939 je stroj s imatrikulaci R-5 osm kilo- 
metri severnć od ostrova Ameland na- 
paden nćmeckym plovakov$m bombar- 
dćrem Heinkel He 115 a sestfelen. Po- 
sądku zachrańuje lćtajici ćlun Dornier 
Po vymćnć diplomatickych nót se Nćmci 
omluvili a propuśtćni letci se po nekolika 
dnech dostali zpót domi. Nómci tvrdili, 
że posńdku Heinkelu zmylily holandskć 
v$ysostnć znaky, kterć byly omylem po- 
kladany za britskć Gi francouzskć. VYy- 
mluva z tóto provokace to byla dosti pri- 
hlednś, nebot ani Francouzi, ani Angli- 
ćanć tehdy podobny letoun neprovozo- 
vali. Nicemćnć Holandanć z incidentu vy- 
vodili disledky a aby zabrónili opakova- 
ni, zahy zmónili tvar sv$ch vysostnych 
znaki. Nynf je tvofil oranźovy trojńhel- 
nik s ćern$m oramovśnim. 

S płichodem zimy v prosinci zamrzą 
jezero Brassemermeer a 17. prosince 
vśechny T-VIII piilćtajj na De Mog. 
I mofskąa voda na zakladnć vśak diky sil- 
nym mrazóm móni skupenstvi v pevnć 
a hydroplany jsou aź do jara vyfazeny 
z akci. Jejich roli v tu dobu piejaly kolovć 
Koolhoveny FK 51. Po oblevć se T-VIII 
općt piesouvaji na jezera, tehdy jsou jiż 
dokonćeny dalśf ćtyfi kusy z naslednć de- 
vatenśctikusovć objednavky, dostóvajici 
imatrikulaci R-6, R-7, R-9 a R-11. Cela 


typ: mófitko: 


cislo: 
24 F 16 C/D N. Falcon +72 
41 Junkers JU 88 A-4 +72 
42 F 14A Tomcat ' 72 
43 SU 27 Flanker "72 


Uvedenć novinky a cely sortiment kitu Italeri, Dragon a barev Model Master nabizi vyhradni zastupce pro ĆSFR 
spolećnost Bilek Export Import, kterą dodava nabizenć zbożi do Śirokć sitó prodejcii vóetnó zasilkovóho prodeje 
za nejlevnójśi ceny v ĆSFR. 

Najdete nas na adrese: 
Konóvova 223, 130 00 Praha 3; Telefon: 02/82 68 88, Fax: 02/82 67 78 
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sćrie móla nóst oznaćeni R-6 aż R-22. 


p Z. ZZ 


PROFILY 


Z R-1 aż R-4 se stava jednotka Groe- 
penvliegtuigen 2, neboli GVT-2, dalśi 
ćtvefice vytvafi GVT-4, kter4 mą zaklad- 
nu na jezełe Westeindermeer pobliż 
Schiphoolu. 

V  płedvećer nómeckćho  ńtoku, 
9. kvćtna 1940, ziskava vojensky ataść 
v Berlinć major Sas od plukovnika Ab- 
wehru Hanse Ostera zpravu o nadchaze- 
jicfm ńderu. Zprava se obratem dostava 
do Haagu, nazitif rano ji masivni nastup 
nćmeckych sil potvrzuje. Vojenśti pied- 
stavitelć nafizuji vyćlenit ćńst letadel pro 
evakuaci vyznamnych osob a tajnćho ma- 
terialu ze zemć. GVT 2 se m4 soustfedit 
na zakladnć Scheveningen, kde je vśak 
R-1 zahy vaźnć pośkozen stihaći a musi 
se odebrat k Fokkerovi na opravu. R-3 
unik4 stfelam nómeckćho pilota, ziejmć 
novśćka za fizenfm Bf109 a zamffń do 
Londfna. Na jeho palubć se nachazi mi- 
nistr zahranići Van Klefens s manżelkou, 
statni sekretaf pro kolonie Walter a dalśf 
ńiednfik ministerstva zahranićf. Pilot po- 
rućfk Van Loonen ve vzduchu zjiśtuje, że 
vzhledem k utrpćnym pośkozenim do 
Lond$na nedoleti a pristava proto 
v Brightonu. V tu dobu se na Schevenin- 
gen płesunuji R-2 a R-4. R-4 se stava 
obćti nómeckych stihaći a posńdka zahy- 
ne, tćżce pośkozen$ R-2 piistava u po-, 
bieżi a pted płichodem nśmeckych para- 
Śutistu, vysazenych z Ju52, jej statećna 
holandska posńdka vyhazuje do povćtfi. 
GVT-2 tak pfestava prakticky bćhem je- 
dinćho dopoledne existovat. GVT-4 star- 
tuje jiź rano k prizkumnym akcim a mo- 
nitorovani pohybu nómeckych sil v pro- 
storu okol płistavu Stavoren na v$chod- 
nim pobłeżi jezera Isselmeer. Za zaklad- 
nu jejfm T VIII sloużila baze Kudelstaart, 
kde byly hydroplany dokonale skryty 
u biehii jezera pod obrovsk$mi listnatymi 
stromy. Pozici GVT-4 se letouniim Luft- 
waffe nepodafilo viibec objevit. 

Nśsledujfchho dne probfhaji nutnć 
opravy a z T VIII nevzlćtą ani jediny. 
Dalśfho dne, 12. kvćtna, se pfipojuje 
k GVT-4 vitanś posila v podobć narych- 
lo zkompletovanych novych stroji R-8 
a R-11, na nichź Fokkerovi dćlnici pra- 
covali dnem i noci. Zaroveń je rozhod- 
nuto opakovat vzduśny prizkum z 10. 5. 
Nynf jsou Nśmci objeveni jiź ve Stavore- 
nu s piepravnf lodi, pfipravenou k vy- 
plutf s vysadkem do Nord-Holandu. 
Rychle pfivolanć holandskć hlidkovć lo- 
di znićf ptepravnf plavidlo palbou palub- 
nich zbranf. Odpoledne 13. kvćtna je jiź 
jasnć, że rychle se hroutici odpor ho- 
landskych vojsk nenf pro wehrmacht vel- 
kou pfekżkou a letectvo dostAva pifkaz 
k urychlenć pifpravć na odchod z vlasti. 
Evakuace je vyhlśśena jeśtć v noci a za 
rozbiesku mf vśechny T VIII vćetnóć na- 
rychlo opravenćho R-1 do Francie. Sho- 
dou okolnosti a bez zpiesńujicfho rozka- 
zu se vśechny letouny namofnich sil se- 
tkavaji v Cherbourghu. T VIII nasledujf- 
ci dny hlidkuj nad francozskym pobie- 
żim a vysostnymi vodami. 20. kvśtna do- 
razi do Cherbourghu technicka komise, 
kter4 rozhodne o okamżitć modifikaci 
pumovnic T VIII pro instalaci francouz- 
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Derail pravćho motoru Wright Whirlwind u T VIII w/M. 


Starboard Wright of the 
T VIII w/M in detail. 


Whirlwind engine 
sk$ch 250 kilogramov$ch bomb. 22. 
kvćtna pak pfichazi rozkaz k nóletu na 
Dieppe. Holandanć vśak pravem cfti, że 
hroutfci se francouzskć velenf je bez śpet- 
ky rozmyslu a slitovani posfl4 na zbyteć- 
nou a jistou smrt. Stihaci doprovod neby- 
lo moźno zajistit, navfe chybćlo stielivo 
do kulometu Browning FN i padaky. Na- 
śtósti se tćsnć pred startem objevuje po- 
rućfk Bakker z narychlo utvofenćho veli- 
telstvi holandsk$ch namofnfch sil v Lon- 
dynć, ktery rozhoduje o bezodkladnćm 
odsunu do Anglie. Francouzśti distojnfci 
jsou s tim srozumćni, avśak trvajf na n4- 
letu na Dieppe, po nemż maji T VIII za- 
mffit rovnou k britskym biehiim. Nanej- 
vyś rozhofćeni Holandanć okamżitć po 
startu odhazuji bomby do vod cherbour- 
skć zatoky a nasmóruji svć letouny na 
kurs do britskćho Claschotu. Zde vśichni 
bez potiźi pristavaji a vytvśteji se syymi 
osmi T VIII 320. holandskou squadronu 
RAF. Jde o vpravdć historicky okamżik, 
nebot vznik4 prvnf zahranićnf leteck 
jednotka v ramci RAF za druhć svćtovć 
vślky. Fokkery T VIII jsou z holandsk$ych 
namotnich letadel jako jedinć pfijaty do 
britskć v$zbroje, ostatni nejsou uznany 
bojeschopnymi. Z pestrć smósice tóchto 
starsich a opotiebovanych typu je zahy 
postavena 321. squadrona RAF rovnćż 
s holandsk$m personalem. 320. squadro- 
na patrolovala v oblasti Jihozaąpadnich 
pfistupi a nad vodami Irskćho mofe, od 
20. ćervna rovnćż eskortuje namofnf 
konvoje. T VIII takć dostavaji britskć 
identifikaćni znaky. 26. Ćervence pilot 
AV-964 ztraci pfi navratu z hlfdky nad 
strojem bez zjevnć piićiny vldu a zffti se 
i s dalśfmi tfemi mużi posadky do hlubin 
Irskćho mofe. Piesnć za dva mćsfce, 26. 
zań, dochózi k dalśf tragćdii. AV-963 se 
nevrśti z patroly, na niź prokazatelnć ne- 
mohl piijit do styku s protivnikovym le- 
tectvem. Katastrofa je dodnes neobjasnć- 
na, ale tehdy vyvolala śetfeni odbornć 
komise, kter4 dośla k zavćru, źe v urći- 
tych reźimech letu Fokker T VIII ztrąci 
na ńćinnosti smćrovćho kormidla. Tento 
defekt nebyl pri vyrobć bćhem nucenć 
kratk$ch zkouśek odhalen. V zai musf 
bót dva T VIII vyfazeny a poużity jako 
zdroj nahradnśch dfli, kterć se jiź zoufale 


14 HPM 1/93 


PROFILY 


s Ski HE 


Druhy T VIII w/C byl vybaven zpoćdtku kolovym podvozkem dle prdni Fimi. Pozdćji i on dostal plovdky a jeho 


stopa konći spolećnć s prynim strojem v Nemecku. 


The second T VIII w/C was fitted with a wheel undercarriage, but flew only with floats. 


nedostavaly. Ślo o AV-949 a AV-962. 
Vzhledem k velkćmu opotfebovśni jsou 
T VIII po odlćtanf 141 bojovć akce 28. 
listopadu pfelćtnuty do Felixtownu, zde 
odzbrojeny a ulożeny. AV-958 bćhem 
pfeletu doślo palivo a pilot De Bored 
s nfm musel pristat na poli, ćfmź stroj 
zcela odepsal. Naśtósti posńdka vyvśzla 
bez ńhony na zdravi. Nćjaky Ćas se uva- 
źovalo o odeslani zbyvajici trojice do Ho- 
landskć v$chodni Indie lod, ale vzhle- 
dem k opotfebovanf letouni a celkovć- 
mu śpatnómu stavu to nepfichśzf v ńva- 
hu. V ćervnu 1941 byly tedy seśrotovśny, 
stejnć jako Short Mercury, pouźivany 
zpryvu 320. squadronou k v$cviku. Od fij- 
na 1940 se jednotka pieśkolovala na ko- 
lovy typ Hudson. 

Po obsazeni Fokkerovy tovarny padly 
Nómcim do rukou zbylć rozpracovanć 
T VIII W G z devatenśctikusovć zakaz- 
ky, dśle dvanśctikusovń sćrie T VIII 
W/M ve stadiu pfipravy v$roby a dva ex- 
portnf W/C, urćenć Finsku. Zastavme se 
nejprve u nich. Byly to celkovć rozmćro- 
vć zvóćtśenć stroje s motory Bristol Mer- 
cury o v$konu 890 końskych sil, objed- 
nanć jiź 11. 1. 1939. Vyznaćovaly se ce- 
lokovovou konstrukci a mohly plovaky 
zamónit za kola ći lyże. Zaćśtkem vślky 
je namoinictvo zabavilo a zafadilo jako 
R-37 a R-38. Tehdy byly hotovy z 98 
a 78 procent. Nókdy se uvśdi, że druh$ 
stroj, postaveny na kolovóm podvozku, 
nesl oznaćeni T VIII W/L (Land), ale 
zde ślo pouze o internf pojmenovśni, 
poużivanć toliko ve v$robnim zśavodu. 
Nómci je nechali dokonćit pod kódy 
KD+GG (prvni start 19. 8. 1940) 
a KD+GH, coż bylo kolovć provedeni. 
S nim probćhly pouze pojfźdćci zkouśky, 
po nichź i on dostal plovaky. Aż 14. dub- 
na a 14. ćervence 1942 je nechali dopra- 
vit do Nćmecka, kde dalśf stopy po nich 
konói. 

R-12 byla dokonćena jako KD+GB 
a testovana v Erprobungstelle Travemiin- 
de mezi 8. ćervnem a 21. listopadem 
1940. Na zśkladć ńspóźnych vysledkii 
zkużebniho programu je objednano do- 
konteni vsech W/G i dvanścti moderni- 


zovanych W/M. M zde znamenalo Metal 
a nasvćdćovalo, że jde o celokovovou va- 
riantu. 15. dubna 1941 je postavena See- 
auklarungsgruppe 126 pod  velenfm 
Oberleutnanta Hermanna Kaisera, jejf- 
miż ńkoly je hlidkovśnf v oblasti v$chod- 
nfho Stiedomofi a Egejskćho more 
v ramci X. Fliegerkorpsu. Vótdinou po- 


'użivala zakladen Salamanka u Athćn 


a Kevalla na pobieżi Egejskćho mole. 
Vedle patrolovć Ginnosti se zabyvala 
i kur$rnimi a dopravnimi koly. Provoz 
ztóżoval nedostatek nahradnich dili a sa- 
botaże u Fokkera. Situaci nezlepśila ani 
dodśvka verze W/M. Prvnf kus tóto vari- 
anty oznaćeny KG+GQ se dokonce 
k Luftwaffe ani nedostal, nebot v noci 


| z5. na6. kvćtna 1941 se jej podafilo po- 


rućiku Govertu Steenovi ukrąst a pielćt- 
nout do Anglie. Autor tohoto husarskć- 
ho kousku se v zńvodć delśi ćas skr$yval 
pod faleśnym jmćnem, kterć jej ochrAnilo 
pted deportaci do zajateckćho tabora. Śf- 
lenou odvahu holandskćho vlastence do- 
kresluje fakt, że vzlćtal v noci z nepfótel- 
skćho ńzemi na letounu, jehoź pilotaż 
neznal. Porućik totiź do tć chvfle plova- 
kov$ letoun nikdy nepilotoval. Na palupć 
s nim byli dalśf tfi odbojfi z Fokkerovy 
tovśrny, jeden zkużeny technik mu rada- 
mi pomśhal neznamy stroj ovlądat. NE- 
kolikrót se v Britanii uvaźovalo o jeho vy- 
użiti pi dopravć tajnych agenti do Ho- 
landska a zpót, ale vźdy tćsnć pied akci 
doślo k jejfmu odvolśni. Jedinou takovou 
operaci tedy provedl stary AV-961 17. 
fijna 1940, kdy s nim posądka pristala 
u btehi obsazenćho Holandska. Nećekal 
zde vśak holandsk$ agent, ale silnć usku- 
peni Nćmci, nebot doślo k provalu tóto 
tajnć akce. Holandskć letce tehdy pfivfta- 
la siln palba z pevniny i z mofe, kde će- 
kaly hlidkovć ćluny. Chladnokrevny ni- 
zozemsky pilot stroj v deśti sttel obrótil 
a s plnym plynem se mu jej podafilo 
zvednout a zmizet. Po pristanf napoćftali 
mechanici v trupu ćtyficet pristtelii nej- 
riznćjśich kalibru. Celokovovy stroj na- 
konec nasledoval svć starśf bratry a v ro- 
ce 1943 skonćil ve Śrotu. 

Po tomto odboćeni se opót vratme 


Tabulka takticko-technickych dat 


Pohonnń jednotka 
o v$ykonu (k) 


Wright R-975-E3 
Whirlwind, 
vzduchem chlazeny 
hvćzdicovy deviti- 
vślec 450 max. 
vzlet. 


Bristol Mercury XI 
vzduchem chlazeny 


k nómeckć jednotce SAGr 126, vedle 
T VIII u nf IEta i nćkolik kolovych bom- 
bardćru Heinkel He11ll a plovakovych 
stroju Arado Ar196. 20. zań 1942 se z nf 
stavA III. Grupe KG 100, aby v ńnoru 
1943 općt zmćnila oznaćeni na piivodni 
SAGr 126. TEhoź roku takć musi pro 
provozni obtiże a nedostatek nahradnich 
dfli piestat provozovat vcelku oblibenć 
T-VIII, kterć konćf na Śrotiśti. SAGr 126 
je plnć nahradila Arady Ar196. 

Popsany stroj s bohatou operaćnf his- 
torii pfes pomćrnć mal$ poćet vyrobe- 
nych kusi se zapsal do dćjin i kurióznf si- 
tuaci, kdy jej provozovaly obć hlavni vśl- 


Rozmćry (m) 


PROFILY 


Hmotnost (kg) 


Gici strany v zapadni Evropć. Pies svou 
atraktivnost a zajimavć elegantnf tvary 
bohużel nenadchl żaądnou modelśafskou 
firmu, aby jej pojala do svćho v$yrobnfho 
programu jako plastikovy kit. Zajemce se 
tedy musf shanćt po vacuformech Gi epo- 
xidov$ch odlitcich nevalnć kvality. Po- 
kud je autorim ćlśnku znamo, nezacho- 
val se do dneśnich dni ani jediny T-VIII 
a ztejmć ani żadnć vćtśf torzo nebo kon- 
strukćni sestava. 


R-1 5609 AV958 
R-2 5610 = 
R-3 5611 AV959 


| Rychlostkm/h | km/h 


13,00 zje 3 100 5 300 
hvdzdicov$ devftivś- 20,00 | 14,83 | 5,40 4525 7 000 
lec 830 max. vzlet. 


2X kulomet FN-Browning 
raże 7,9 mm 

600 kg bomb, nebo jedno 
torpódo v pumovnici 


3X kulomet FN-Browning 
raże 7,9 mm 

750 kg bomb, nebo jedno 
torpódo v pumovnici 


R-4 5612 = 

R-5 5613 = 

R-6 5638 AV960 
R-7 5639 AV961 
R-8 5640 AV962 
R-9 5641 AV963 
R-10 5642 AV 964 
R-11 5643 AV965 


Pro Luftwaffe dodano dalśfch 13 ks 

T VIliw/G a 12 ks T VIllw/M (prvnf 
T VIIlIw/M KD+CQ uletćl do Anglie 
viz text) 

T VIllw/C obdrżely kódovą pfsmena 
KD+GG a KD+GH 


PECKA — MODELAR 


PRODEJNA +* PRAHA 1 
KAROLINY SVETLE 3, 110 00 


Cely vyrobni sortiment kitu firmy Matchbox vcetnó 
novinek. 

Novinky firem Revell, 
Airfix a Dragon. 
Zajimavć modely firmy Supermodel. 

Publikace _ Waffen-Arsenal z - nakladatelstvi 
Podzun-Pallas-Verlag zahrnujici $irokou Skalu typu 
letadel, lodi a pozemni bojovć techniky. 

Velky vyber pomicek pro modelśate od barev 
Humbrol pres obtisky, lepidla, śtótce po strikaci 
pistole. 


Monogram, Italeri, Heller, 


26 83 74 


Telefon/Fax: 


Provalkit 


cena v CR: 34—36 Kćs 
vyrobce: Proval 
distributor: HPM s. r. o. 


Naśe vydavatelstvi se stalo distributorem vyrobki novć 
firmy Proval, zamófenć na vyvoj a vyrobu modelśfskych 
pomiicek. Prvnfm produktem z vodou feditelnćho pro- 
gramu je tmel Provalkit, urćen$ k tmeleni plastikovych 
stavebnic. Tmel je nejedovaty a zdravi nezavadny, coż jej 
ptedurćuje jako vhodny i pro zaćatećniky śkolnfho vćku. 
Pripravek se fedi vodou, do dvaceti minut po nanesenf jej 
lze setfft z povrchu mokrym hadffkem a zbavit se tak pfi- 
padnych pielitki. Po uplynuti dvaceti ćtył hodin je pif- 
pravek plnć vytvrzen a schopen brougenf. Velkou vyho- 
dou je fakt, że nenaleptava povrch modelu, na rozdil od 
nekterych zahranićnich produktu tuhne homogennć a ne- 
vzniką tedy pevnś vrchnf vrstva, pod niż kit dźle pracuje. 
Pfi zatmelovani hlubśich spór a velkfch otvoriu se doporu- 
uje nanćst nekolik slabśich vrstev po sobć, ne jednu póliś 
silnou. V tom pripadć totiź miże dojft pi tvrzeni k po- 
praskani povrchu. Jestliże se tak stane, staći pouze po- 
praskanć misto po ztuhnuti pietfft dali slabou vrstvou 


Prace s Provalkitem je jednoducha a po vytvrzeni tmel 


splńuje i naroćnć poźadavky. Lze jej doporućit $irokć mo- 
deląfskć vefejnosti, a to i diky relativnć nizkć cenć. 
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RECENZE 


Publikace rady Wind-sock 


Diky nakladatelstyvi Albatros Productions, 
Ltd. London, v jehoźż ćele stoji znamy histo- 
rik a odbornik v oblasti letectvi za 1. svćtovć 
valky, modelśi a publicista Ray Rimell, doślo 
roku 1985 k 1. vydanf z kolekce ńspóźnych 
a velmi Żadan$ch publikacń fady Wind- 
-sock. Jednalo se tehdy o „Wind-sock Inter- 
national'', na nćjź o rok pozdćji navazal dalśi, 
snad jeśtć populśrnćjśi a doslova po celóm 
svćtć prodavany dvoumćsićnik „Wind- 
-sock Datafiles'. K obćma vyśe uvedenym ti- 
tulim, jejichź prvni ćfsla jsou jiź beznadćjnć 
rozebrana, pak v roce 1991 pfibyl novy titul 
„„Wind-sock Datafile Special'', tćsnć nsledo- 
van tituly „The Best of Wind-sock'*'. 

I v roce 1992 mysli vydavatel v Londynć 
na svć ćtenśte, pfedevśim z fad modelśri, 
pro nóż oteviel novou kolekci praci pod na- 
zvem „„Wind-sock Fabric Special*. A tóm, 
kteff se nespokoji jen s dostupnymi vykresy 
letouni z 1. syćtovć vślky, je urćena fada v$- 
kresovć dokumentace shrnutć pod  titul 
„Wind-sock Dataplans*'. 

Ovśem nejen letouny samć jsou tim, oć 
maj zajemci shora uvedenćho obdobf zajem. 
Vźdyt ke kaźdćmu typu letounu je tfeba pii- 
fadit i jeho posadku, aby bylo historii ućinć- 
no zadost. A je to općt nakladatelstvi Alba- 
tros Productions, kterć k tomuto ńćelu nabizi 
publikaćni fadu nazvanou „,„Aces and Aero- 
planes'*. 

Tolik tedy na ńvod k jistć vice neż chvśly- 
hodnóćmu programu nakladatelstvi Albatros, 
kterć v dobć, kdy prevlśda trend letounii 
z obdobf 2. svćtovć vślky a źhavć soućasnos- 
ti, mysl i na ns, menśinu „,postiżenou IEtaji- 
cimi aparaty o generaci mladśimi''. 

Wind-sock Datafiles ... Publikace vych4- 
zejici $estkrat v roce, zamóten vźdy na jeden 
urćity typ letounu, popripadć jeho modifika- 
ci. Jak u „Datafilu*, tak u ostatnich publikaci 
fady Wind-sock nas zaujme v prvni fadć ba- 
revna obślka. Pro „„Datafiles* je typick 
kresba danćho typu v konkrćtni kamuflśźi na 
telnf stranć obślky a trojice barevnych boko- 
rysti na jej zadni stranć. Każda z publikaci 
fady „Wind-sock Datafiles'* seznamuje ćte- 
nate na 32—36 stranśch kfidovćho papfru se 
strućnou, zato vśak kvalitnć zpracovanou his- 
torii toho kterćho typu letounu z obdobf 
„Zlatć ćry letectvi*. A to nejen psanou for- 
mou, ale pfedevśfm pak pomoci nćkolika de- 
sitek autentickych fotografii piekvapivć dob- 
rć kvality. O tom, że se jednś o literaturu 
„uśitou na mfru* pro modelśfe, ns piesvćd- 
61 pomórnć sluśnć vykresy s detaily a fezy 
v obvyklóm modelaiskćm mófitku 1: 72 
a1: 48. Navic każdy ze seśitii ve svćm zavć- 
ru obsahuje piehled vyrobci, zabywajfcich se 
produkci danćho typu v modelovóm móFftku 
a zaroveń k nćmu i recenzi. O ńplnosti infor- 
maci danych rozsahem publikace svćdćf 
i fakt, że nejen technickymi daty a vykony se 
konći pojednanf z historie urćitćho stroje, ale 
soućśsti kaźdćho z nich je k typu se vśżfci vy- 
tet jeho v$robci a sćriovych ćfsel. 

Dosud vyśly nasledujici publikace rady 
Wind-sock Datafiles: ć. 1 Albatros D. III 
ć. 2. Sopwith Pup, ć. 3, Albatros D. V. ć. 4, 
Bristol Fighter, ć. 5, Fokker Dr. I Triplane, 
ć. 6, Sopwith 2F1 Camel, ć. 7, Pfalz D. III, 
ć. 8, SPAD VII C I, ć. 9, Fokker D. VII. 
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4. 10, S. E. 5a, ć. 11, Albatros D. II, ć. 12, 
Henriot HD 1, ć. 13, Albatros C. III, ć. 14, 
BEŻe, ć. 15, Fokker E. III, ć. 16, Morane 
Saulnier L, ć. 17, LVG C. VI Ć. 18, RAF 
FE2b, ć. 19, Albatros D. III (Oef), ć. 20, Ni- 
euport 17, ć. 21, Pfalz D. Illa, ć. 22, Sopwith 
Triplane, ć. 23, Hannover C1. III, ć. 24, 
RAF RE8, ć. 25, Fokker D. VIII, ć. 26, 
Sopwith F1 Camel, ć. 27, Halberstadt C1. II, 
ć. 28, Avro 504K, ć. 29, SSW D. III/D. IV 
4. 30, RAF SE5. Wind-sock Datafiles pro 
rok 1992 ć. 31 Phonix D. I, ć. 32, Spad XIII 
C. L ć. 33, Junkers D. I. ć. 34, Sopwith 
1 1/2 Strutter, ć. 35, Rumpler C. IV ć. 3%, 
Nieuport 28. 

Wind-sock Datafile Special .. . Monogra- 
fickć publikace navazujicf na fadu „Wind- 
-sock Datafille*, ovsem s mnohem vćtśim 


HALBERSTADT 
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BUH.DING RESIN 
KITS AND 
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Il PAINT CHIPS! 


rozsahem informaci, vykresi, rentgenov$ch 
tezii a barevnych kamuflażnich schómat. To 
vże doplnśno mnożstvim jedinećnych foto- 
grafickych zabćri, nejen typu samćho, ale 
i jeho vnitinich detail je tfeba hodnotit veli- 
ce pozitivnć, nebot pravć to jsou vćci, kterć 
jak modelśfe, tak vsechny ostatni, kteff chtćji 
vódćt o danćm typu pokud możno co nejvfce, 
zaujmou. Od roku 1991 vyśly zatim tli seśity 
fady „Wind-sock Datafile Special, kterć 
jsou vónovśny stihacńm letounim Albatros, 
Fokkeru Dr. I a letośni novinkou je typ Sop- 
with Pup. Pro pfedstavu o naplni Gisel staćf 
uvćst, że napi. „„Datafile Special'* Albatros 
Fighters obsahuje 56 stran se 17 stranami v$- 
kresi, 7 barevnymi kamuflażemi a 114 foto- 
grafiemi. Naproti tomu pak „Special Fokker 
Dr. I* obsahuje 40 stran textu, 6 stran vykre- 
si, rentgenovy tez a 24 barevnych kamuflśż- 
nich schóćmat. 

The Best of Wind-sock... Na fadu 
Wind-sock Datafiles ńzce navazuje ćtvrtlet- 
nik „The bets of Wind-Sock'*', ktery se jed- 
nak Góstećnć vracf k typiim letouni zpraco- 
vanych ve Wind-sock Datafiles, ale zaroveń 
pfinśśi fadu informaci o typech „,Datafily** 
nepostiżenych. „The Best of Wind-Sock'* 
jsou publikace urćenć piedevśfm opót pro 
modelate, o cemź svćdćf obsahy jednotlivych 


Jan Zahdlka 


dlanki doplnćnć v$kresy letouni v mófftku 
1:72, kresbami detaili a riznych fezu. Rov- 
nćż fotografie jsou vybirany tak, aby mnohć 
napovćdóly a neopakovaly se s foty ve 
Wind-sock Datafiles. Soućśsti kaźdćho seśi- 
tu o pfibliźnć 36 stranach jsou recenze mo- 
delii (pochopitelnć jen tóch z obdobf 1. svć- 
tovć vślky) s mnoha kamuflaźnimi schćmaty, 
doplnćnć i o vlepenć odstiny autentickych 
barev letounu, jemuż je vónovano nejvice 
prostoru. 

Wind-sock International... VWelmi vy- 
pravn$ dvoumósfćnik, na jehoź 36 stranach 
se po ńvodnim vstupu dopisovateli dostava 
ke sloyu recenze żhav$ch kniźnich novinek, 
pochopitelnć pfevaźnć publikaci, postihuji- 
cich opót obdobf 1. svśtovć vślky. Dalśf stra- 
ny pfinaśeji informace z oblasti vystav a sou- 
tćżi plastikovych modelatu. Soućśsti kaźdć- 
ho z ćfsel Wind-sock International je „Mikro 
Datafile'', zabyvajici se podobnć jako Wind- 
-sock Datafile urćitym typem letounu nasa- 
zenym za svśćtovć valky, a to vćetnć mnoha 
fotografii, vykresu v mćfitku 1:72 a nezbyt- 
nćho privodniho textu. Kapitoly s nazvem 
„From the albume* nam piibliżuji dosud ne- 
publikovanć fotografie zachycujici znamć, 
ale i tćmóF neznamć letouny v netradićnim 
markingu. Dalśi kapitolou je serial na pokra- 
tovani, zabyvajici se recenzemi modeli pr- 
vovślećnych letouni a jejich v$robci v rubri- 
ce „Od A—Z'*. Samy modely, jejich konver- 
ze a technickć popisy skutećnych stroju jsou 
bezesporu pro modelate obrovskym piino- 
sem, av$ak Wind-sock International nezapo- 
min4 ani na historii s nimi ńzce spjatou. Pro- 
to na jeho strankach lze objevit mnohś fakta 
vażici se k bojovym jednotkam a jejich jed- 
notliv$m postavńm. Zóvćr kaźdćho z Gisel 
tvof jak jinak neź informace o modelov$ch 
novinkach a pókną f4dka inzerśti s mode- 
lafskou tómatikou. 

Aces and Aeroplanes... Aćkoli tyto 
publikace nejsou soućśsti fady Wind-sock 
maji na nć vice ći mónć tóćsnou navaznost. 
Jak bylo uvedeno v ńvodu a jak napovidą 
sam titul publikaci, jedna se o piehlednć 
zpracovany żivotopisny material leteckych 
es, samozfejmć s diirazem na jejich nasazeni 
u vślećnćho letectva. Veśkerć informace za- 
hrnujici i prehlednć tabulky sestteli jednotli- 
vych es jsou opót doplnćny mnożstvim kva- 
litnich autentickych snimki nejen es samych, 
ale i letouni, s nimiż bćhem svć vślećnć ka- 
rićry Ietali. 

Zśvćrem: Je vice neż potćśujfci, że v$de 
uvedenou a na naśem trhu neobjevitelnou li- 
teraturu lze s okamźitou platnosti objednat 
na adrese: JAKAB 

Hobby Service 
U śkol 938 
685 01 Bućovice 
Ceny jednotliv$ch publikaci v Kćs: 
Wind-sock Datafile 
Wind-sock International 
Datafile Special 
The best of Wind-Sock 
(Veśker4 korespondence proti ofrankovanć 
obślce s adresou). 
Objednat lze i vćtśinu starśich vydźnf jednot- 
livych publikaci. 
Dodaci Ihita Gini asi 30 kalendatnich dni. 


Dalśi T VIN/G, jeden z osmi, sloużicich v fadach 320. hołandskć squadrony 
RAF. Nesl britskou kamuflóż, sklńdajici se z nepravidelnych poli barev tma- 
ve zelenć Dark Green, tmavohnćdć Dark Earth, spodni plochy byly nastfikó- 
ny svetle modrozelenou barvou Sky. Britskć vysostnć znaky doplńovaly malć 
oranżoyć trojńhelnićky u motorovych gondol a za prostorem bombometćika, 
zndzorńujici pFisluśnost k holandskćmu exilovómu letectvu. 


touny. 


Fokker T VIII sloużici u holandskćho namoiniho letectva mezi 
26. 6. 1939—10. 5. 1940 pod oznaćenim R-4, v dobć znićeni 
u Schevevingenu jiż nesl novć znaky. Zde je zobrazen s piiwodnimi 
vysostnymi znaky a v stribrośedć kamufldżi. 


R-2 byl preddn jednotce GVT 2 s novymi vysostnymi znaky, pod 
nimiż prosvitaly piivodni starśiho provedeni. 


T VII/M sloużil u SAGr 1 26 v Egejskćm mońi. Byl nastftkdn bar- 
vami RLM 73 a RLM 72 na hornich plochach a svćtle modrou 
RLM 65 na spodnich. Toto schóma bylo uróeno pro nómotni le- 
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ĆtyFbarevnou kamufldżi vzoru B zbarveny Do I 7F, 278 poużivala Aufkldrungsgrup- 
pe 88 v dobć obćanskć vólky ve Śpanćlsku. 


Prizkumny Do 1 7F kamuflovany v barvdch RLM 61, RLM 

62, RLM 63 a RLM 65 v podobć, v jakć se zićastnil v roce 

1937 podzimnich manćvrd a kde dle ćervenou barvou zama- 

lovanych znaki predstavoval neprótelskć sily. Pro nizornost 

w wią pidorys schómatu B, v kterć byl letoun kamu- 
wón. 


Jeden z nekolika Do 1 7F predan 
skćho letectva, kterć je poużivalo. 
ny stroj je općt vybaven ćtyrbarev 


Dalsi Do 1 7E sloużici k vycvikovym a jiny: 
schematem B opt v barvich RLM 61, RLM 


Druhy vyrobeny a dodany Do I 7K firmou Dornier jugoslivskćmu letectvu. 
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Do 17E stoutiei Jeśtć v roce 1042 u leteckń 
hrorschule (0) 16 na praźskć Ruzyni, 
muflażi ostfe lomenych ploch v barvach - 
62 — zelend, RLM 63 — seda na hornich a 
a RLM 65 — svćtle modró na spodnich, Zde 


£ te A 
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Prizkumny Do I 7F kamuflovany v barvóch RLM 61, RLM 4 64 [osa | JAA | sil z 
62, RLM 63 a RLM 65 v podobć, v jakć se zńćastnil v roce * nm ” * : J 

1937 podzimnich manćvri a kde dle ćervenou barvou zama- 
lovanych znaki predstavoval neprótelskć sily. Pro nazornost 
je dole prilożen pidorys schómatu B, v kterć byl letoun kamu- [hi 
Jlovdn. 


Jeden z nekolika Do 1 7f predanych Legii Condor 27 Grupo Spanel- 
skćho letectva, kterć je poużivalo jeśtć ve 4Otych letech. Zde zobraze- 
ny stroj je opet vybawen ćtyfbarevenou kamufldżi vzoru A. 


4 


Dalsi Do 1 7E sloużici k vycvikovym a jinym kolim na Ruzyni je opatfen kamufliżnim 
schematem B općt v barvach RLM 6 1, RLM 62, RLM 63 a RLM 65. 


BAS BĄFZ" 
mo E: 


Jeden z bulharskych Do 1 7M (oznaćovanych ale v Bulharsku Do £ 
— viz pokraćovdni ćldnku) opatreny jiż kamufldżi tvofenou lomenj 
poli ćernozelenć RLM 70 a tmave zelenć RLM 71 na hornich a 
plochdch se spodnimi svćtle modrymi RLM 65. 


Druhy vyrobeny a dodany Do I 7K firmou Dornier jugosłivskćmu letectvu. 


Dornier Do 17 


i Jeden ze dvou ex-jugosldvskych Do 1 7K zkouśenych ve zkusebnim stredis- 
7 ku italskćho letectva na letisti Guidonia v letech I 94 I —43. 


Do 17E sloużici jestć v roce 1942 u leteckć Skoly Flugzeugfii- 
krerschule (B) 16 na prażskć Ruzyni. Stroj je opatren starou ka- 
mujlóżi ostre lomenych ploch v barvóch RLM 61 — hnedd, RLM 
62 — zelend, RLM 63 — $eda na hornich a boćnich plochdch 
a RLM 65 — svćtle modrd na spodnich. Zde aplikovóno ve varian-. 


kolika Do 1 7F predanych Legii Condor 2 7 Grupo $panel- 
"va, kterć je poużivalo jeśtć ve 4Otych letech. Zde zobraze- 
općt vybaven ćtyrbarevenou kamuflóżi vzoru A. 


4 k vycvikovym a jinym ńkoliim na Ruzyni je opatfen kamufliżnim 
azrydch RLM 61, RLM 62, RLM 63 a RLM 65. 


Jeden z bulharskych Do 1 7M (oznaćovanych ale v Bulharsku Do 1 7P 
— Mz-pókraćonii ślónkuj. eny jiż k Nóżi tvoń ł oem 
poli ćernozelenć RLM 70 a tmavć zelenć RLM 7 I na hornick a boćnich 
plochdch se spodnimi svćtle modrymi RLM 65. 


Rekonstrukce vzhledu letounu Fokker E I 3/15, se kte- 
rym lótal Boelcke v srpnu 1915 u Fliegerabteilung 62. 
Stroj je v barvć materidlu. 


5% m, 


Prvni operaćnć nasazeny Fokker D III, 352/ 
16, ktery Boelcke prevzal 1. zóri 1916 a hned 
2. 9. s nim zaznamenal ispóch pro novć usta- 
venou Jasta 2. Letoun je v barvć materidlu. Je 
możnć, że pozdćji byly plechovć ćństi stroje na- 
treny ćernou nebo jinou tmavou barvou. 


Boelcke (uprostred) se syymi mechaniky pied strojem Fokker 
EIV. 


Rekonstrukce vzhledu letounu Albatros D II, v jehoż troskach nalezł 
Oswald Boelcke 28. Fijna 1916 smrt. Letoun nese na levć zadni mezi- 
kridelni vzpere upevnenou velitelskou stużku. Sćriovć ćislo ani presnć 
rozhrani kamufldżnich poli na kridlech a VOP nejsou zatim znam ty. 
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ylo jen mślo muźu, kterym se 
naskytla możnost vstoupit do dć- 
jin a zapsat se tak do jejich urćitć 
kapitoly. Jednfm z nich se stal 
nómecky cfsatsky valećny letec Hauptmann 
Oswald BOELCKE ... 

Narodil se v saskćm Halle-Giebichenstei- 
nu 19. 5. 1891 jako jeden ze śesti potomki 
univerzitnfho profesora. Jako velmi inteli- 
gentni a vnimavy mlady muź projevil zajem 
o dalśi studium, chtćl se stat strojnim inże- 
n$yrem nebo architektem. Av$ak jiź ve svych 
14 letech, na zakladć rozhodnuti rodićń, byl 
zapsan do cisafskćho armadnfho, kadetniho 
sboru. Tady prodćlal obvykl$ pozemni vy- 
cvik pro syny lepśich nemeckych rodin, nic- 
mćnć jeho neustaly kontakt s technikou mu 
vynesl załazenf ke 3. telegrafnimu pluku. 
Svdj distojnicky vycvik zakonćil absolvova- 
nim vojenskć śkoly v Metz roku 1912 
v hodnosti porućika. 

Tyź rok bćhem vojenskfch manćvri Bo- 
elcke uvidćl na vlastnf oći prvni vojensky le- 
toun. To staćilo, aby okamżitć podal żadost 
o pfefazeni k letectvu. Jeho żadosti bylo vy- 
hovćno. Letecky v$cvik prodólal v Halber- 
stadtovć leteckć śkole, kter4 se nachśzela 
pouhych 8 km od jeho rodiśtć. Po 7 hodi- 
nśch instruktaże mu ućitel lćtanf oznamil, że 
je schopen samostatnych let. Pilotnf pri- 
kaz obdrźel 15. 8. 1914, tedy pouze nókolik 
dniu po vypuknuti 1. svćtovć vślky, a byl 
okamżitć odeslan na frontu. 

Boelckeho prvni bojovou jednotkou se 
stal FFA 13 (polnf letecky oddil) v Mont- 
módy, kde mnohć z pozorovacich leti na 
dvoumistnćm stroji Albatros typu „B* vy- 
konal se svym starśfm bratrem Wilhelmem 
(poćśtek zał 1914). Jiź v rfjnu tćhoź roku 


RZ 


byl Boelcke dekorovśn „Żeleznym kifżem 


Hauptmann Oswald 


2. stupnć”. Avśak jako jeden z prvnich letcu 
svć jednotky, ktery dosśhl ovćfenćho sestie- 
lu nad oblasti Argonne, byl za tento Gin zA- 
hy dekorovśn i „Żeleznym kiiżem 1. stup- 
nć* (ónor 1915). 


Poćatkem kvćtna 1915 byl Boelcke pie- 
velen k jednotce FFA 62 v Douai, podilejici 
se na pruzkumu a fotografovśni nepfótel- 
skćho ńzemf, kde se poprve setkavą s poz- 
dćji stejnć slavnym Maxem Immelmannem. 
Po 42 operaćnich letech u novć jednotky se 
stal jednim z prvynich nćmeckych letcii, kteff 
mćli prileżitost vyzkouśet novy typ dvoumi- 
stnćho letounu Albatros, vybavenćho otoć- 
nym kulometem Parabellum, instalovanćm 
na cockpitu pozorovatele. To bylo to, nać 
nómećtf letci netrpólivć ćekali. V tć dobć to- 
tiź opanoval celou zapadni frontu patent 
Rolanda Garrose, ktery opatfil ocelolitino- 
vymi kliny vrtuli letounu Morane Saulnier 
a umożnil tak nerużeny vysttel z kulometu 
umistćnćho v ose stroje pted pilotem. I pies 
omezenć ńspóchy tohoto zafizeni se fran- 
couzskć jednoplośniky Morane staly pro ne- 
pfitele postrachem ... 


Boelcke 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesar 


Poćśtkem ćervna 1915 se Boelcke sezna- 
mil s mużem, ktery od zakladu ovlivnil jeho 
dalśi żivot. Byl jjm holandsky konstruktór 
pracujici pro Nśmce a majitel leteckych di- 
len ve Schwerinu Anthony Fokker, ktery 
mćl i ćast podilu na feśenf skutećnć syn- 
chronizace kulometu, ćimż odpadly ne- 
vhodnć a v$kony motoru sniżujici oceloliti- 
noyć kliny. 

Jakożto nejlepśf letec FFA 62 dostal Bo- 
elcke prileźitost stat se prvnfm nómeckym 
letcem, ktery vyzkouśi novy Fokkeriv jed- 
noplośnik Fokker E. I v boji. (Na letiśtć 
v Douai jej osobnć pfelćtl jeho konstruktćr). 
Boelckeho, pozdćji i Immelmanov$m ńko- 
lem byl doprovod a ochrana pozorovacich 
letounii Albatros C. I a Rolland C. II vlastnf 
jednotky. 30. 6. 1915 se pri doprovodnćm 
letu na svćm stihacim jednoplośniku sttetl 
s francouzskym dvoumistnym strojem, jehoż 
pilot zamćfil Boelckiiv letoun za vlastni. 
Ten, jak se priblfżil ke svć kofisti, odjistil 
zbrań a vypślil dlouhou davku. Francouz, 
jak se zdślo, byl dobry letec a dokazal se je- 
ho stielbć vyhnout. Pro Spatnou viditelnost 
jej nemohl Boelcke pronśsledovat a piesnć 
urćit zda francouzską posadka havarovala Gi 
nikoliv. Nókolik osądek letouni Albatros 
vidćlo celć stfetnuti a syvśdćilo v Boelckiv 
prospóch, avśak schazelo vizuślnf svćdectvi 
o vysledku tohoto boje, a tak mu vitózstvi 
uznano nebylo. Ać tedy ochuzen o prven- 
stvi ve vzduśnćm viftózstvi na monoplanu 
Fokker (ptedstihl jej M. Immelmann), kon- 
cem zań 1915 mćl Boelcke na svćm kontć 
jiź 4 ovćfenć sestrely. 

1. 10. 1915 se Boelcke nahodnć setkava 
s budoucim nejńspóźnćjśim nćmeckym sti- 
hacim letcem — mladym baronem Manfre- 
dem von Richthofenem, na kterćho v tć do- 
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Oswald Boelcke na podzim roku 1916. 


bć jiź mezi letci znamy Boelcke silnć zapi- 
sobil a stal se Richthofenovi trvalym vzo- 
rem. A nejen pro nćho. Boelckeho slov si 
vażili tómór vśichni, syvou rozvahou ziskal 
ńctu i u vrchniho velitelstvi letectva, kde se 
mu podafilo prosadit zcela novou bojovou 
taktiku. AĆ nerad, na Boelckeho kritiku 
svych jednoplośniki, kterć zaćaly ve srov- 
nani s nepratelskymi typy rychle ztrącet 
dech, musel pfistoupit i A. Fokker. A snad 
pravć proto upadl Boelcke u Fokkera v ne- 
milost a ve svć popularitć klesl aź na Maxe 
Immelmanna — Fokkerova favorita. 5. 1. 
1916 si Boelcke pripisuje dalśf ovółenć vi- 
tćzstvi, kterćho dosahl na jim velmi kritizo- 
vanćm Fokkeru E. IV. 

12. 1. 1916 se Oswald Boelcke a Max 
Immelmann — oba s osmi ovótenymi sestie- 
ly stali prvnfmi nćmeckymi letci dekorova- 
nymi nejvyśśfim pruskym vyznamenśanim 
— fadem Pour le Mćrite. Razem byli z obou 
narodnf hrdinovć. 

S prichazejicim jarem dochazi na Boel- 
ckeho varovanf, że totiź Fokkerovy jedno- 
plośniky, jako predstavitelć „moderni nć- 
meckć stihaci techniky* jiź davno nevyho- 
vuji syvśmu ńćelu. Spojenci znovu dobyvaji 
ztracenou nadvladu ve vzduchu a sśm Bo- 
elcke se z jednoho letu vracf s 90! zsahy ve 
svćm Fokkeru. To jej znovu aktivuje k dira- 
znómu rażeni vlastnf myślenky o novć letec- 
kć taktice, v niź je pochopitelnć poćftano i 
s novou leteckou technikou. Kupodivu se 
Boelckeho podnćtnć navrhy dostavaj aż na 
mista nejvyśśi, do rukou generśla Ericha 
von Ludendorffa. Ten se stal velk$m obhśj- 
cem myślenky o vytvofeni vojenskćho letec- 
tva jako samostatnćho druhu zbranć, do je- 
hoź ćela byl jmenovśn generśl Walter von 
Hoeppner a jako jeho zastupce plukovnik 
Hermann von der Lieth-Thomsen. 
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Pohreb O. Boelckeho v Cambrai dne 3. 11. 1916. 
Mauż nesouci poduśku s Oswaidovymi rady je Man- 
Jred von Richthofen. 

O. Boelckes funeral at Cambrai, 3. ll. 1916, The 
man with Boelckes orders is Manfred von Richthofen. 


Pies vsechny nesnaze pokraćuje Boelcke 
v lćtani a k 21. 6. 1916 mą na svćm kontć 
jiź 18 ńrednć ovólenych vzduśnych vitćz- 
styf. O den pozdćji je povyśen do hodnosti 
kapitana (Hauptmann), coż je ve 25 letech 
vóku u nćmeckć armady nóco vskutku ne- 
obyćejnćho, zvlaśt, kdyź uvażfme, że Boelc- 


ke nepatril mezi preferovanć junkery. 

V polovinć ćervna nabfzi plukovnik Li- 
eth-Thomsen Boelckemu veleni Gistć stihaci 
jednotky. Ten radostnć souhlasf, m4 vśak 
podminku — chce si sam vybrat schopn$ 
personal. Takć je nutno zajistit materiślnf 
vybavnf novć jednotky, kterA se do historie 
zapsala jako Jasta 2 (po Boelckovć smrti ja- 
ko Jasta BOELCKE neboli Jasta ,„B''). 

Jeśtć piedtim, neź dojde ke zformovśni 
jeho jednotky, je Boelcke povolśn na in- 
spekćni cestu po Rakousku, Bulharsku 
a Turecku, aby zde mohl pfednćst svou feć 
o leteckćm boji. Boelcke do programu svć 
cesty zahrnuje i vychodnf ruskou frontu, 
kam vyrśźi 4. 7. 1916. 11. 8. jej v ruskćm 
Kovelu zastihne oficialnf rozkaz k zformo- 
vani Jasta 2 (od tohoto data se pfźe i jeji his- 
torie), kde se setkava općt se svyym bratrem 
Wilhelmem. Ten mu pro jeho jednotku do- 


chthofena a 37letćho pilota ze zapadni Afri- 
ky Ervina Bóhmeho od FFA 7. (Jak je zną- 
mo, pouze v jejich prfpadć uplatnil Boelcke 
podminku o osobnim vybćru letcii do svć 
jednotky). Avśak neź mohl Boelcke pokra- 
Ćovat ve svć cestć, je jiź v druhć polovinć 
srpna povolan zpót na zapadni frontu, je ho 
tteba mnohem vice pfi organizovani vlastnf 
jednotky. 

Jeji jadro se zaćalo utvśfet na sommskć 
frontć u Bertimcourtu, zhruba na polovićnf 
cestć mezi Perone a Cambrai. Na letiśti Ve- 
lu se nachazel cely letecky park se ćtyfmi 


stalymi hangary, diive patiicimi FFA 32. 
Tady Boelcke provedl prvnf zśznam do vś- 
lećnćho deniku Jasta 2: „27. 8. 1916... 
Jagdstaffel 2 zalożena pod velenim kapitana 
Boelcke. Slożeni: 3 distojnici, 64 poddiis- 
tojniku a muźstvo. Pożadavky: ubytovani 
pro distojnfky v Bertimcourtu a „boudy* 
pro mużstvo. Letouny: dosud żadnć. Cin- 
nost: budovśnf a prfprava letiśtć. * 

Prvnimi dvćma piloty piidćlenymi k Jas- 
ta 2 se stali Leutnant Joachim von Arnim 
a Leutnant Gunther, kteff byli do stavu jed- 
notky oficialnć zafazeni jiź 27. 8. 1916, 
avśak ve skutećnosti se Arnim nikdy k Jas- 
ta 2 nedostavil. Pi poslednim letu u svć 
predchazejici jednotky FFA 2207 byl 28. 8. 
1916 sestielen britskym „esem* Albertem 
Ballem. Hauptmann Zander, velitel Jas- 
ta 1 pievelel k Boelckovć jednotce pilota 
Leutnanta Waltera Hóhe a nókolik mecha- 
niki jako vypomoc. Richthofen nastoupil 
1. 9., stejnć jako Leutnant Hans Reimann 
Vizefeldwebel Max Miiller a Vzf. Rudolf 
Reimann. 

Poćśtkem zóri dorazila dalśi vypomoc od 
velitele Jasta 1, ktery Boelckemu odeslal 
prvni letoun jeho jednotky, a to stihaci Al- 
batros D.1. Spolu s nim vśak dorazily i dva 
stroje Fokker D.III a jeden Fokker D.I 
odeslanć z leteckćho zślożniho skladu. (Je- 
den z Fokkerń D.III ć. 352/16 k jednotce 
ptelćtl osobnć Boelcke). Kratce po tćchto 
stihaćkach prejala Jasta 2 i dvojici Halber- 
stadtu D.II. (Vybavenf prvnich stfhacich 
jednotek tómito stroji se stalo typickć). 

8. 9. 1916 se k jednotce dostavil Leut- 
nant Ervin Bóhme a Oberleutnant Gunther, 
ćimż byl poćśtećni piidćl letci Jasta 2 vy- 
ćerpan. (Pozdćji se do jejich fad zapojili na- 
pi. Karl Immelmann — bratranec slavnćho 
Maxe a Werner Voss, ktery se syymi 48 se- 
sttely zaujimó 4. prićku na żebiićku sesttelu 
nómeckych letci za I. syśtovć vślky). 

To vśak byla teprve budoucnost... 
Boelcke musel vynaloźit veśkerć ńsili k to- 
mu, aby svć letce naućil moderni leteckć 
bojovć taktice, jeśtć predtim, neż ji budou 
moci uplatnit v praxi. Navic z obavy, aby 
nedochazelo ke zbytećnym ztratam vlast- 
nich letcu a drahocennć leteckć techniky, 
Ićtal Boelcke jisty ćas nad frontu radćji sam. 
Tam se piesvćdćil znovu o velkych pfednos- 
tech Albatrosu D.I pied zastaralymi Fokke- 
rov$ymi jednoplośniky, vznika novy tandem: 
Bolecke-Albatros. Jiź 2. 9. 1916 ziskavą 
Boelcke svć 20. vftćzstyf a mezi 8.—15. zą- 
fim si pripisuje dalśich 6 sestfelen$ch nepió- 
telskych letouni. Jeho v$kony silnć zapiiso- 
bily na letce Jasta 2. „„Dennć znići jednoho 
Anglićana pfed snidanf,'* napsal fascinova- 
ny Richthofen syć matce. 

Za svitanf 16. 9. 1916 Bolecke odstarto- 
val jako obyćejnć k letu na piilehlou lini 
fronty. Nad Havrincourtskym lestkem se 
sttetl s velitelem 70. squadrony a piedvśleć- 
nym letcem-kapitanem Georgem Cruiks- 
hankem, ktery v fadach RFC sloużil od ro- 
ku 1914. Se svymi 5 vitćzstyfmi se Cruiks- 


hank fadil mezi leteckA esa a byl tak vyrov- 
nanym soupeiem Boelckeho. Svćdkovć je- 
jich souboje tvrdi, że ślo o jeden z nejpfitaż- 
livćjśich soubojń 1. svćtovć vślky. Po celou 
piilhodinu oba letouny obratnć manćvrovaly 
a jejich letci se snażili dostat soupere do za- 
mólovaće svych kulometi. V 5.45 hodin 
udćlal Cruikshank osudnou chybu. Boelcke- 
mu se tak naskytl ćas ke kratkć dąvce a to 
staćilo. Odvażny Anglićan se zkitil k zemi, 
kde zahynul po narazu na fadu stromi... 
Tyź den obdrźela Jasta 2 dvanśct novych sti- 
haćek Albatros D.I a Albatros D.II — to pro 
ni byl opravdovy svśtek a skutećny start do 
bojovć historie. 

Róno 17. zófi vedl Boelcke skupinu svych 
5 letounń na hlidku smórem nad Cambrai. 
Letćli v tćsnć formaci, kdyż se pfed nimi ob- 
jevila velka skupina anglickych letouni — 
8 bombardovacich stroji B.E. 2c od 12. 
squadrony RFC, doprovśzenych 6. stihacimi 
F.E.2c od 12. squadrony RFC. Jejich cilem 
bylo bombardovani zakladny v Marcoiny. 
Boelcke se na nć vśak hned nevrhl. Tento let 
byl vlastnć posledni z praktickych lekci, po 
niż se jeho muźi mćli stat samostatnymi sti- 
haći. Jeśtć je vśak mćl co ućit... Nyni priżel 
jeho Cas. Dal svć hlidce povel, aby jej nasle- 
dovala a zaćal opatrnć stoupat, aby vići ne- 
piiteli zfskal vyhodu vyśky. Potom je obratnć 
navedl mezi slunce a Anglićany, coź byl sta- 
ry vyzkouśeny trik Maxe Immelmanna. Kdyż 
dosóhl vytćenć pozice poćkal na „novśćky*, 
kaźdćmu pfidćlil jeho obót a jiź jen vyćkóvali 
na pfihodny okamżik k ńtoku. Tak se dostali 
aż nad Marcoiny. Jakmile Anglićanć svrhli 
svć pumy, piestali se zajfmat o to, co se dćje 
kolem a pozorovali pouze vysledky svćho ni- 
Givćho dla. A to byl pravć okamżik, na kte- 
ry Boelcke ćekal. Okamżitć dal svym pilo- 
tiim znamenf k ńtoku a Jasta 2 roztoćila oh- 
nivć kolo syćho prvniho spolećnćho boje. 
Velitel si vybral jednu z neprótelskych stiha- 
ek a vypślil po nf dvćma kratkymi davkami, 
avśak byl piliś daleko, aby si sttely naśly 
svij cfl. Neż se sluncem oslepeni Britovć 
vzpamatovali, byl jiź Boelcke necelych 70 
metri od svć dalśf obćti a zahójil palbu. Po- 
zorovatel byl mrtev nebo tóżce zranćón 
— hned s prvnfmi vystiely se zhroutil ve 
svćm cockpitu, od motoru se vyvalil bily 
koui, motor zaćal vynechavat. Zasażeny 
stroj byl vażnć pośkozen, ale stale ovladan 
sv$m pilotem. Charakteristickym Boelcko- 
vym gestem bylo, że se zdrźel „rany z milos- 
ti'. Vyzval pilota pośkozenćho letounu, aby 
se nepokouśel o ńnik, ale aby zamffil nad 
Nómci obsazenć ńzemf. Avśak anglicky pilot 
pohrdl touto Sancf na pieźiti. Jeho odvaha 
byla primo śfleną, otoćil letoun — svou dy- 
majici past smórem na nćmecky pozorovaci 
balón' a pokusil se jej sestielit. AvS$ak nemćl 
dost vyśky ani rychlosti, a tak se stal terćem 
protiletadlovćho dólosttelectva, kterć mu 
rozstiilelo kridla i trup. Potć jiź neovladatel- 
ny stroj zachytil o kotvici lano balónu a zFitil 
se v plamenech k zemi. To było jiź 27. Bo- 
elckovo ovćfenć vitózstvi. Ale i Boelckeho 
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„żaci* si vedli velmi dobie. Richthofen a 
4 dalśi si na sv konta pfipsali prv4 vitćzstvi. 
7 dalśich nćmeckych stroju, kterć se do sou- 
boje zapojily od sousedni letky, se postaralo 
o 6 „fićek** a dva stroje B.E.2. Boelckeho 
mużi si vśak krom vftćzstvf privezli i nejeden 
pristtel v trupu a ocasnich plochach. Tato 
ńspóźnń premićra Boelckeho jednotky se 
stala povćstnou v celóm nćmeckćm letectvu. 

Jeji Ginnost bezpochyby pfispóla k obno- 
veni nadvlady nćmeckćho letectva ve vzdu- 
chu na podzim roku 1916. Letci Jasta 2 na- 
dźle zachovąvali tradici płipitku na svś vi- 
tózstvi a hold porażenćmu nepiiteli. Tech 
pfipitki den ode dne pribyvalo... V zśń 
a fjnu bylo znićeno 211 letouni Aliance 
v prostoru Sommy, oproti 39 vytazenym 
strojim nómeckym. A to byli Nćmci silnć 
pievyśovóni v poćtu letouni. Bćhem 5 tydni 
zvyśil Boelcke svć skóre na 40 vitćzstvi. Jeho 
mużi si vedli rovnćż znamenitć — z 20 letou- 
ni, kterć sesttelili, jich 6 znićil Richthofen. 
Uspóchy Boelckeho jednotky pozdvihly mo- 
ralku nejen na frontć v fadach letectva a po- 
zemnich jednotek, ale i mezi civilnfm obyva- 
telstyem, pro kterć byla Jasta 2 doslova żi- 
vou legendou. Ani Britim nedaly jejf ńspó- 
chy spót a neśetlili tudiź ńsilim, aby znićili 
samotnóho Boelckeho. Dvakrat RFC bom- 
bardovaly jeho letiśtć v Lagnicourtu, kam se 
z Bertimcourtu Jasta 2 pfesunula 22. 9. 
1916. 

Ztróty vojenskćho letectva nepfitele rostly 
znaćnym tempem. Boelcke si vycvićil piloty, 
na kterć se mohl spolehnout. Jasta 2 si bć- 
hem móćsice svć existence piipsala na svć 
konto 25 ovćfenych sestieli. V ffijnu pak 
dalśich 32! 

Avśak devśty tyden trvśnf Jasta 2 se stal 
pro Boelckeho osudn$m. Byl stiżen vaźnou 
astmatickou chorobou a pravdćpodobnć 
i vysok$mi teplotami, jeho zdravotni stay byl 
vażny. Snad ve zlć ptedtuśe promluvil 8. 10. 
pied nastoupenou jednotkou takto: „„Jeśtć 
musfm byt schopen vyfeśit otńzku rozśfteni 
platóćnych hangśri pro naśe letouny v hoto- 
vosti. Mym prvofadym ńkolem je zajistit 
ubytovani pro distojniky i ostatni muże na 
letiśti, aby byli płipraveni k ńtoku.'* Potć nó- 
sledovala teć k letcim, v niź jim piipominal 
vśechny diileżitć zasady, kterym je naućil, 
a vytkl chyby, kterych se nćkteff opakovanć 
dopouśtćli. 

28. fijen 1916 byl dnem velmi bouflivym 
se silnym vótrem tómój znemoźńujicim udr- 
Żet letoun v pfimóćm smćru. Presto Boelcke 
s pótici svych muźu startuje k bojovómu letu. 
Po nćkolika minutach se pfed nimi vynofuje 
skupina nepfótelskych stroju. Boelcke vede 
svć letce na zteć, nebot se zda, że pro nś bu- 
dou  snadnou  kofisti.  Letouny  Jas- 
ta 2 ńtoćf, Boelcke ma mirny naskok pied 
ostatnimi. Po nókolika vystielech ńćtuje se 
sv$m v poładi jiź 40. soupefem, jehoź sesttel 
mu lze potvrdit. Ale to si jiź vybfra dalśi 
stroj, ktery se mś stat jeho zamyślenou kofis- 
ti. Avśsak v tómże okamżiku se Boelckeho 
stroj dostava do tósnć blfzkosti jednoho z le- 


tounii jeho jednotky. Snad o sobć vzśjemnć 
netuśf, snad nahl$ poryv vćtru nebo zlomek 
nepozornosti jednoho z obou nómeckych 
letcii ńtoćicfch na tóź cil jsou pritinou toho, 
co se zdalo neodvratnć — letoun Erwina 
Bóhmeho narśźf do hornf nosnć plochy Bo- 
elckeho Albatrosu. Nejprve Boelcke opouśti 
svou kofist a velkym obloukem mirnć klesń, 
nesnóżf se vdak svdj sestup nćjak korigovat. 
V tom se jeho horni nosn4 plocha oddóluje 
od trupu a neovladatelny stroj i s pilotem se 
zriti tćmćt kolmo k zemi... 

Erwin Bóhme, jehoź podvozek zachytil 
o Boelckovo horni kfidlo, z kolize vyvazl bez 
zranćnf. (Pronśsledovan$m letounem byl 
stroj D.H.2 Lanoe Hawkera od 24. squadro- 
ny RFC, ktery se pozdćji stal 11. obśti Man- 
freda von Richthofena. Ke kolizi doślo nad 
oblasti Bapaume). Bóhme se 18. 8. 1917 
yrótil k Jasta 2 (kterou na vlastnf pochopitel- 
nou żadost opustil) jako jej v pofadi jiź 4. 
velitel. Avśak jeho nervy byly stźle jeśtć silnć 
naruśeny vzpominkou na havśrii a smrt svć- 
ho velitele a pritele. Piesto se postupnć vy- 
pracoval na oblibenćho piedstavenćho svć 
jednotky (resp. nyni jiź Jasta „Boelcke''), 
k ćemuź pfidal i 24 ovótenych vitózstvi. Ru- 
leta osudu vśak zasźhla i jej, kdy tćmćt rok, 
mćsfc a den po Boelckovć smrti byl sesttelen 
protiletadlovym dólosttelectvem. 

„ „. Boelckeho pohteb se konal v katolic- 
kć katedrale v Cambrai 3. 11. 1916. Jeho ra- 
kev byla polożźena v malćm salónku, ktery 
byl zasypźn kvćty od jeho zśrmutkem skliće- 
nych krajani. Mnohć z vćnci nenesly nć- 
mecky napis — byly anglickć. Ćtyfi britśtf 
dustojnici z P.O.W. zajateckćho tabora 
v Osnabriicku prinesli vćnce osobnć. Pies li- 
nii fronty, riskujice svdj źivot, prilótlo neko- 
lik odvaźnych britskych kavaliri, ktefi na le- 
tiśtć v Lagnicourtu svrhli vaviinovy vćnec, 
vzdavajfce tak hold velkćmu nómeckómu 
letci. Na jeho stuhach byla napsśna tato slo- 
va: „Na poćest kapitanu Boelckemu, naże- 
mu odvażnóćmu a rytffskóćmu nepfiteli. Od 
britskć RFC*. 

Von Richthofen ve syśóm dopise matce 
o pohibu O. Boelckeho napsal: „„Pohteb to 
byl takov$, jako by byl pohibivan princ.* 
A kdosi pozdćji jeho slova doplnil. Princ byl 
mrtey — nastoupil „„Rudy baron* Manfred 
von Richthofen. 


Dalśi vyznamenśni O. Boelcke v textu 
neuvedenń: 

Ród dynastie Hohenzolernii 

Prusky rytffsky krfź s meći 

Pruska medaile za zachranu żivota 
Bavorsky zasluźny tad 4. stupnć s meći 
Vojensky zśslużny Tad rytfte 
Wiirttemberskćho 

Albertiv rytffsky kriż 1. a 2. stupnć s meći 
Friedrichiv kińż 2. stupnć 

Bulharsky t4d za udatnost 4. ti., 2. stupnć 
Turecką Imtiazova stffbrna medaile 
Turecką valećna medaile 

Nómecky pilotnf odznak 

Turecky pilotni odznak 
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PREDSTAVUJEME 


360. perut RAF ..... 


Ćlanky o historii jednotliv$ch le- 
teckych ńtvari obvykle piedstavuji 
ćtenafiim HPM vyznaćnć jednotky 
piisobici na tć Gi onć stranć fronty 
v priibchu prvnf a druhć svćtovć val- 
ky. Jednotka, o niź bude feć dnes, 
byla zalożena v roce 1966 a je nej- 
mladśf peruti RAF. Pfesto se domni- 
vam, że dfky svć jedinećnosti stoj za 
pozornost ćtenśfe. Plastikovć mode- 
late można zaujmou ponćkud bizar- 
ni tvary Canberry T 17, resp. T 17A, 
dnes jedinćho typu ve vyzbroji 360. 
peruti, a nóktefi snad i zauvażuji 
o zajimavć, a nikoli nezylńdnutelnć 
konverzi. 

Nedavnń vślka v Perskćm zślivu 
presvćdćivć dokumentovala obrov- 
sk$ pokrok, kterćho bylo (pfedevśim 
na Zapadć) dosażeno ve vedenf ra- 
dioelektronickćho boje. Zvlaśt kon- 
trastnf je srovnani soućasnych pro- 
stftedki REB s technikou poużźfva- 
nou za druhć svśtovć vśalky. Skuteć- 
nost, że tento druh vojenskć aktivity 
bude hrat stale diileżitćjśf roli ve 


vśech budoucich vojenskych opera- 
cich, byla zfejm4 jiź v polovinć pade- 
sat$ch let. To si jasnć uvćdomovali 
i tehdejśi odpovćdni Ginitelć britskć- 
ho letectva a namornictva. Zahy se 
ukśazalo, że bude nutno upravit nć- 
kterć letouny tak, aby byly. schopny 
sloużit vlastnim jednotkam pro si- 
mulovśni radioelektronickćho boje. 
Vzhledem k tomu, że se poźadavky 
na provadćni tóchto aktivit u RAF 
a Royal Navy v tć dobć ponćkud li- 
Sily, móly obć sloźky britskych 
ozbrojenych sil svoje letouny „hraji- 
cf* vlastnim jednotkam nepfitele. 
U krślovskćho namofnictva byly 
stroje takovćhoto urćenf soustfedćny 
piedevśim u 831. peruti, RAF di- 
sponovala nśkolika jednotkami, vy- 
ćlenćn$mi pro tuto ćinnost. Jako pfi- 
klad jednotky urćenć pro nócvik a si- 
mulovani REB miżeme uvćst napfi- 
klad 97. perut RAF (v soućasnć do- 
bć jiź rozpuśtćnou). Vyzbroj tćchto 
jednotek byla dosti rozmanita. Ob- 
vykle byly poużfvśny nejriiznćjśf mo- 


Canberra 360. perutć oznaćeną WJ 607/EB byla vyfotografovdna v ćervnu 1992 na kolandskć zakładnć Gil- 


ze Rijen. 


Canberra WJ 607/EB from 360. Squadron was phographed in June 1992 at the Gilze Rijen base in Helland. 
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Pohled na prid letounu odhaluje jeho zajimavć a ne- 
obwykić tvary. 


Frontal view of the same machine. 


difikace letounń poużźfvanych v fa- 
dovć sluźbć jako napifklad D.H. 112 
Sea Venom Gi Fairey Gannet u na- 
morfnictva nebo Vickers Varsity u le- 
tectva. Takto modifikovanć letouny 
vśak ne vźdy zcela vyhovovaly poża- 
davkim, kterć na nć byly kladeny, 
nehledć na skutećnost, że typov4 ne- 
jednotnost byla pro obć slożky 
ozbrojenych sil zbytećnć drahym 
piepychem. 

Protoże rivalita mezi britskym le- 
tectvem a namofnictvem byla spióe 
utopickym snem komunistickych po- 
litruki neź reśńlnou skutećnosti, do- 
ślo zahy k jednani obou zaintereso- 
vanych stran o vybóru jednotnćho 
typu letounu vhodnćho pro simulo- 
vani letounu nepfftele a jejich radio- 
elektronickych aktivit. 

Zakladem pro letoun, ktery by 
splńoval poźadavky zastupci obou 
budoucich użźivateli elektronickćho 
„Sspeciślu*, se stala pliivodnć bom- 
bardovaci Canberra B.2. Do trupu 
byla zabudovśna elektronika umoź- 
ńujfci simulovat vćtśinu znamych ty- 
pu letadel ptedpoklńdanćho nepfite- 
le. Uprava se, mimo jinć, projevila 
i zmćnou vnćjśich tvarń draku, ze- 
jmóna v pfednf a spodni ćństi trupu. 
Takto modifikovanć Canberry byly 
oznaćeny T.17. 

Soućasnć s v$vojem specializova- 
nćho letounu byla 1. dubna 1966 
zformovana ve Wattonu nova jed- 
notka oznaćenś jako 360. (spolećnś) 
perut. Personal jednotky byl sesta- 
ven z pifsluśnfiku Royal Air Force a 
Royal Navy v pomóru tfi ku jednć. 

Poćśtećnim ńkolem jednotky bylo 
vycvićeni dostatećnćho poćtu vlast- 
nfho lćtajfciho personślu. K tomu 
mćóla perut k dispozici jednu Can- 
berru T-4 a nókolik letounii tćhoż 
typu verzi B.2 a B.6. 19. zań prilćtla 
do Wattonu prvni modifikovanń 
Canberra T-17. S postupnym zvyśo- 
vanim poćtu letouni tóto verze doślo 
u peruti k vyfazenf ostatnich variant 
Canberry, respektive k jejich płeve- 
denf k jinym ńtvarim, jako napii- 
klad ke 231. operaćnć pieśkolovaci 
jednotce apod. Nókterć Canberry 
B.2 byly pfestavćny na verzi T-17 
a potć se objevily zpćt u 360. peruti. 
Do podzimu 1967 sestavala vyzbroj 
v$hradnć z typu Canberra T.17. 

Dosażeni operaćnfho statutu jed- 
notky umożnilo rozpustit 831. perut 
Royal Navy jakoż i 97. perut RAF 
a jejich ńkoly pfesunout na bedra 
novć 360. perutć. Pivodnim zamć- 
rem ministerstva obrany Velkć Bri- 
tanie bylo vytvofit celkem dvć jed- 


Canberra T-17 WK ILI/EA v podobć krótce pred 
zavedenim śedobilć kamufldże. Obdćlniky po stra- 
nach trupovych kokard jsou, na rozdil od soućas- 


nosti, sytć ćervenć. 


Canberra T-1 7 WF/M v podobć z roku 1971 
ukazuje starśi podobu vysostnych znaki a pii- 


vodni emblóm na SOP. 


notky urćenć pro simulaci nepfóatel- 
skć leteckć a radiolektronickć Gin- 
nosti s tfm, źe 360. perut by operova- 
la v evropskćm prostoru, zatimco 
dalśi jednotka stejnćho urćenf by mć- 
la zakladnu v Singapuru a uspokojo- 
vala by potieby britskych ozbroje- 
nych sil rozmistćn$ch na v$chod od 
Suezu. Tato jednotka byla skutećnć 
na jafe 1967 zformovśna. Jeji do- 
movskou zakladnou se stal Watton. 
Kdyżź vśak bylo v pribóhu roku 1967 
rozhodnuto stahnout vśechna britską 
vojska rozmistćna vychodnć od Su- 
ezskćho priipravu, stala se perut, jiź 
bylo pfidćleno ćislo 361., nepotteb- 
nou a zahy rozpuśtćna. 

V dubnu 1969 se 360. perut stćhu- 
je z Wattonu na zakladnu RAF Cot- 
tesmore a v srpnu 1975 do Wytonu. 
Tato zakladna je domovem 360. pe- 
rutć do dneśnfch dni. 

Lze pfedpokladat, że 360. perut se 
svymi dvanścti Canberrami T-17, 
resp. T-17A zustane posledni brit- 
skou jednotkou vyzbrojenou timto, 


dnes jiź ponćkud starnoucim typem. 

V soućasnć dobć nśleźi jednotka 
do stavu 18. (pobieźni) skupiny, 
uvniti kterć tvoff spolu s 1. fotopriz- 
kumnou jednotkou, 51. a 100. perutf 
a 231. operaćnć prieśkolovaci jednot- 
kou kompozitni Wing Wyton. 

Zbarvenf a oznaćovani letadel 360. 
perutć: 

Canberry T-17 nesly zpoćśtku ka- 
muflaźni schćma sestavajici z tmavć 
zelenć a tmavć morskć śedć na hor- 
nich plochach a svćtle $edć zespodu. 
Piechod mezi obćma tmav$mi odsti- 
ny byl neostry, spodni svćtlou barvu 
ohranićovala ostrą linie. Poużitć bar- 
vy były lesklć, pozdćji vlivem povćtr- 
nostnich ' podminek,  polomatnć. 
V priibehu slużby — obvykle pfi re- 
vizich — dostavaly letouny postupnć 
kamuflaż novćjśimi matnymi natóro- 
vymi hmotami, kterć se vśak postu- 
pem ćasu „olćtaly* a staly se rovnćż 
polomatnymi. 

Vysostnć znaky byly pouźivany 
v provedeni s bflyjm mezikrużźim 
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zhruba aż do roku 1972. Od tćto do- 
by byly kokardy postupnć nahrazo- 
vany modro/ćerven$mi, opót vótśi- 
nou v pribćhu revize. 

V soućasnć dobć lćtaji Canberry 
360. perutć ve zbarvenf charakteris- 
tickćm napi. pro tćżkć bombardova- 
ci a tankovaci stroje Victor: horni 
a boćni plochy kryje $edobćźovś bar- 
va oznaćovaną jako „hemp, spodni 
plochy jsou svćtle śedć (light aircraft 
grey). Vysostnć znaky jsou v prove- 
denf bledćmodra/ruUŻov4. 

Emblćm jednotky tvofilo zpoćśtku 
modrć ćislo „360* protatć ćervenym 
klikatym bleskem. Pozdćjśfm (a do- 
sud uźifvanym) znakem jednotky je 
pestrobarevny motyl sedicń na mod- 
róćm trojzubci. Emblćm je nesen 
v hornf ćśsti svislć ocasni plochy. 
Soućśsti oznaćeni 360. peruti jsou 
tóż dva ćervenć (v soućasnć dobć ru- 
źovć) obdćlnfky se źlutymi, thlopfić- 
nć je protfnajicimi blesky, umistćnć 
po obou stranach trupovych vy- 
sostnych znaki. 
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JUD!. Jiri Sehnal, Jiri Rajlich 

Tento kratky ćlanek si vzal za cil 
uvćst na pravou mfru havśrii bom- 
bardćru Albemarle, difve omylem 
pfićftanou naśemu pilotu F/O Tau- 
dymu. Material byl pfipraven po 
osobnich konzultacich autora se sa- 
motnym J. Taudym. 

„WV uvedeny den,* vzpominś Jaro- 
slav Taudy, nekdejśf instruktor 305. 
vycvikovć leteckć jednotky (FTU), 
„jsem se sv$m dvoumotorov$m 
bombardóćrem Albermarle P 1503 
vykonal hodinovy let, pfićemź jako 
druhy pilot se mnou letćl velitel pe- 
rutć, Anglićan S/L Curry. Po pfista- 
ni jsem mćl nćjakć vyfizovśni for- 
malit v budovć velitelstvi, kter4 byla 
na protilehlćm konci letiśtć. Vypra- 
vil jsem se tam, zatfńmco velitel se 
zdrżel s mechaniky u letadla. 

V dobć letovćho provozu byl za- 
kaz pfechazeni pres letiśtć, a proto 
jsem je celć obchśzel. Zpravidla 
jsme v podobnych prifipadech obch4- 
zeli plochu ze severu, ale tentokrśt, 
nevim proć, jsem Śel jiźni stranou. 
'Tak se stalo, źe jsem se nepotkal 
s majorem Gruzdinem, jeho mecha- 
nikem kapitanem Alexejevem a na- 
vigatorem, jehoź jmóno jsem bohu- 
Żel jiź zapomnćl. 

S tćmito trfemi sovótskymi distoj- 
niky el jeśtć naś kuchaf, ćesky pod- 
distojnik, zapijćeny ćs. obrnónou 
brigadou (Ćet. Frantisek Drahovzal 
— pozn. aut.) Toho dne mu major 
Gruzdin slfbil, że ho vezme nahoru. 
U letounń se skupinka potkala s ve- 
litelem a Gruzdin, ktery vyużil mć 
nepfftomnosti, źadal S/L Curryho, 
zda by si nemohl vzit na let moje le- 
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tadlo. Sovćtsky distojnik me totiź 
podezfival, że mam stroj s nćjakou 
zvlśśtni ńpravou. Nebyla to sice 
pravda, ale ja jsem ho s tfm v minu- 
losti śkadlil a odmftal jsem mu svódj 
letoun pijćit. Squadron leadr nic 
netuśil a povolil Gruzdinovć posśd- 
ce, aby si vybrala letoun, jaky chce. 


Samozfejmć, źe o kuchafovć vyletu 
nepadlo ani slovo. Chlapec takć po- 
ćkal schovany, aź velitel odejde, 
a teprve potć nastoupil do letounu, 
kter$y kratce nato odstartoval. 

Ja jsem nic netuśil a po vyffzenf 
administrativy jsem śel na obćd. 
V distojnickć jfdelnć jsem sedćl 
u stolu s velitelem, kdyź pfiśla spoj- 
ka, że mame telefon. Śel jsem to vy- 


fidit. Volala policejnf stanice, jestli 
mame vsechny letouny na letiśti. JA 
jsem jim fikal, źe ano, ale mezitim 
pfiśel Curry a povódćl mi, że major 
Gruzdin odstartoval. Rychle jsem 
druhym telefonem zjiśtoval, zda se 
uż vratil, ale mezitim nam z policie 
Tekli, że dvoumotorovy letoun hava- 
roval asi 90 mil od naśeho letiśtć. 
Zavolali jsme s velitelem technic- 
kćho distojnika a autem jeli na 
móisto. K nehodć doślo pobliź Ken- 
moru. Protahlć jezero je z obou 
stran sevfeno vysokymi kopci a na 
jeho biehu byl hotel, do kterćho 
jsme i se sovśtskymi posadkami nć- 
kolikrat zavitali. Jeden mistnf rybat 
nam pak vypravćl, jak se vsechno 
sebćhlo. Pravć kdyź se svou lodkou 
vesloval pfes jezero, objevil se nad 
kopcem dvoumotorovy letoun, ktery 
se sttemhlav spustil skoro aż k hladi- 
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nć, zase se zvedl a pfekonal protćjśi 
sraz. Timhle zpisobem nalćtl ne- 
śtastny Gruzdin nad hladinu jezera 
asi pótkrąt. Płi poslednfim pruletu 
vsak pfi vybfranf ztratil rychlost 
a narazil do svahu nad jezerem. 

Letoun se cely roztrfśtil. Vyśkr4- 
bali jsme se aź na mfsto, kde jiź v tć 
chvili bylo nćkolik lidf, ale letadlo 
bylo rozbitć na malć ńlomky, pravć 
tak, jako tóla celć posadky. Że kro- 
mć letci byl v letadle i naś kuchar, 
jsme se dozvćdćli teprve od mecha- 
nikń na letiśti. 

Zóavćr vyśettovaci komise znćl 
pozdćji zcela jasnć, nehoda byla 
zpisobena vflućnć leteckou nekśz- 
ni. Vzpominam si jeśtć, że na po- 
hieb do Dundee piijel i sovćtsky 
velvyslanec ve Velkć Britanii. Po- 
psanś nehoda byla jedina, kterou za 
mćho piisobeni sovćtśti letci v An- 
glii mćli.* 

Kdyź jsem se probfral zapisniky 
leti tohoto vynikajicfho pilota, ja- 
k$m byl Jaroslav Taudy, ktery je po- 
slednim żijicóm ze skupiny Króli 
vzduchu, kter$ za valky v Anglii Ić- 
tal na vice neź sto typech a ktery, 
kromć toho, źe vedl pieśkolovani 
sovćtskych posadek na Albemarly, 
odlćtal takć plnou operaćni tńru 
u 68. perutć noćnich stfhaći, pova- 
Żoval jsem za nutnć uvćst na pravou 
móru nepravdivć ńdaje o nehodć, 
kterć se viibec nezńćastnil. Nepova- 
Żuji za spravnć, aby se podobnym 
zpiisobem sniżovaly skutećnć zaslu- 
hy naśich zapadnich letci, kterym 
naśe moderni dćjiny zistąvaji stale 
mnoho dluźny. 


Jagdti 
ćjiny obrnćnć techniky pfinesly ty- 
py, vyrabćnć v mnohatisicovych sć- 
riich, i takovć, kterć vznikly v pou- 
h$ych desftkach kusi nebo dokonce 
v jednotlivych exemplfich. Je proto aż s podi- 
vem, Że tato skutećnost se v fadć płipadi neob- 
różi v zajimavosti a atraktivnosti vozidla, mno- 
hć velkosćriovć typy stoji na okraji zajmu auto- 
ri odborn$ch publikaci i v$robci plastikoy$ch 
modeli, naopak nćkterć stroje, vzniklć v za- 
nedbatelnćm mnożstvi jsou na vfsluni jednóch 
i druhych. K tćto kategorii patff i jeden ćlen 
rozyćtvenć vyvojovć rodiny tćżkćho tanku Pz. 
Kpfw VI Tiger, tóżky stfhać tanku, znamy jako 
Jagdtiger. 

Po poćśtećnich aż netekanych ńspóźich stra- 
tegie bleskovć vślky piiślo nemilć vystizlivóni. 
Vedle jin$ch druhu zbranf zabtedźvaly do 
problćmu i tankovć divize. Nćmeckć tovśrny 
sice dokśzaly vyvinout a vyrśbćt kvalitni typy 
stiednich a tćżkych tanku a prubóźnć je moder- 
nizovat, ovsem rozsahu produkce protivnikii 
nemohly dosahnout. Wehrmacht tak stal zejmć- 
na na vychodnf frontć proti ohromnć tankovć 
mase, kterou nedokózal vyrovnat. Urychlenć se 
hledaly prostiedky na eliminaci tohoto handica- 
pu. Jednim z nich mćla byt rozsahią stavba sa- 
mohybnych dćl, mónć naroćnych na material, 
finanćnf naklady i poćet vyrobnich hodin. Leh- 
kć stfhaće jiź na strankach HPM popsal pan 
Francev, tćżkćmu typu Elefant se vćnoval ćl4- 
nek v Gisle 2/91. Nynf se zamófime na dalśi 
z tćżkych samohybnych protitankovych dól, po- 
jmenovanć Jagdtiger, pies nevelky rozsah ope- 
raćnfiho nasazeni proslulć zejmćna dfky skuteć- 
nosti, że ślo o dosud nejtćżśf bojovć vozidlo, za- 
vedenć do sćriovć vyroby. 

Jeho historie se zaćala odvijet na jate 1942, 
kdy sśm Adolf Hitler vydal naffzeni k dokonće- 
ni vyvoje tażenćho protitankovćho kanónu raże 
128 milimetri. V priibćhu zkouśek zbranć byly 
otestovany i podkaliberni stfely raże 88 a 105 
milimetri. Poćatkem roku 1943 je rozhodnuto 
tento v$konn$ kanón instalovat na tankov$ 
podvozek a podle propozice vrchniho velitelstvi 
wehrmachtu z 21. biezna 1943 tak vytvofit 
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„tóżky Sturmgeschiitz*. V tć dobć piichazely 
v ńvahu pro zaklad novćho vozidla pouze dva 
typy tankd, stfedni Pz. Kpfw V Panther a tćżky 
Pz. Kpfw VI Tiger. Po zvażeni vśech pro a proti 
se nakonec v$vojovć prace sousttedily na vhod- 
nćjśi tóżky Tiger. V pripadć Pantheru doślo 
pouze ke stavbć dtevćnćho modelu, pak se pro- 
gram timto smćrem zastavil. Dfevćny model sa- 
mohybnćho stfhaće na bazi podvozku tanku Ti- 
ger byl piedveden 20. srpna 1943 ve v$chodo- 
pruskćm Arysu, po schvśleni dalśiho vyvoje 
a doladćni projektu je postaven prototyp, jehoż 
zkouśky zaćaly oficialnć 6. dubna 1944 na po- 
kusnć zakladnć pozemnich vojsk Kummers- 
dorf. Vozidlo piisobilo vskutku impozantnć, vy- 
użfvalo podvozkovć skupiny tóżkćho tanku Ti- 
ger II Ausf. B, znamćho pod bojovym jmónem 
Kónigstiger (Królovsk$ tygr). Podvozek mćl na 
każdć stranć devćt dvojitych pojezdovych kol, 
z nichź pćt se nachazelo v jednć fadć a zbyvajci 
Gtyfi v dalśi fadć za nimi. Misto tankovć vóże 
byla na korbć umistóna pevnś nastavba jedno- 
duchćho krabicovitćho tvaru, svafenś z extróm- 
nć silnych pancćtovych desek. Ćelnf pancfi nó- 
stavby dosahoval neuvófiteln$ch 250 milime- 
tri! Celnf strana spodni Gśsti korby móla tlouśt- 
ku 150 milimetri, boky a zadni stćny vozu 80 
milimetri, strop bojovćho prostoru a jeho dno 
40 milimetri. Zadni stćna nstavby nesla dvou- 
kfidl mohutną vrata, sloużici kromć vstupu do 
vozidla k nakladani munice a dalśfho materiślu. 
Na stfeśe nastavby se nachazely dva poklopy, 
z nichź menśf v pravćm piednim rohu byl uzpi- 
soben k vysunuti binokulśrniho dćlostteleckćho 
zamółovaće. Boky nastavby se jeźily pravidelnć 
rozmistćnymi haky, montovanymi jiź bćhem 
vyroby. Na nć se zavćśovaly nahradni ćlńnky 
pasi, jednak tvoficń nezbytny material pro 
opravy, jednak dodatećnć pancćfovani bojovć- 
ho prostoru. Na pfedku i zadni ćśsti stroje byly 
uchyceny dva pźry vlećnych ok. Menśi ńchyty, 
rozesetć po vnćjśich ćśstech vozidla, byly pou- 
żivany k uchyceni vlećnych ocelovych lan, se- 
kery, pily, ryće a dalśich potteb. 

Hlavnf v$zbroj stfhaće ptedstavoval protitan- 
kov$ kanón PaK 44/L55 róże 128 milimetri 


Jagdtigery JgPz 512 na zdpadni fronte. Foto: US 
Army 


Jagdtigers of the JgPz 512 on the Western Front. 
Photo: US Army 


o dćlce hlavnć 55 rażi. Pro tuto zbrań se nakl- 
dalo ćtyficet kusi dólenć munice, ślo bud 
o protipancófovć granaty PzGr 43 o ńinnćm 
dostielu do 4 000 metri nebo o trhavć granśty 
SpGr L/5,0, kde je udavśn ńćinny dostiel aż 
8 000 metri. O vysokć ńćinnosti kanónu svśdóf 
vysledky stieleckych zkoużek, podle nichź na 
vzdślenost jednoho kilometru prorśżel proti- 
pancćfovy granat homogenni ocelov$ pancfi 
o tlouśtce aż 150 milimetri. Kanón kryl mohut- 
ny odlćvany śtit, tvarem pfipominajici tzv. Sau- 
kopfblende, poużity u ć4sti pozdćjśi produkce 
Sturmgeschiitz III a IV. Pohyb hlavnć byl dosti 
omezeny, elevaci vymezovaly hranice -7,5* aż 
+15, stranovy odmćr dosahoval 10” nalevo 
i napravo. Protipóchotni vyzbroj zastupoval ku- 
lomet MG 34 róże 7,92 milimetru, umistćny 
v kulovitćm stieliśti na pravć stranć (pri pohle- 
du odzadu) ćela korby. Pro nćj se vezlo 1 500 
kusi stieliva. Existovala możnost nasazenf dal- 
śiho 7,92 mm kulometu typu MG 42 pro proti- 
leteckou obranu, ale jak lze z dostupnych foto- 
grafif soudit, piiliś se tćto możnosti nevyuźiva- 
lo. Pohonnou jednotkou byl dvanśctivślcovy, 
vodou chlazeny benzinovy motor Maybach HL 
230 P 30 s uspotadanim do V (ńhel vślcii 60"). 
Jeho v$kon dosahoval pii 3 000 ot/min. hod- 
noty 700 końskych sil, pii 2 500 ot/min 600 
końskych sil. I ze skutećnosti, że stejny motor 
pohśnćl takć mnohem lehćf sttednf typ Pan- 
ther, je vidót, że Jagdtiger byl znaćnć „podmo- 
torovśn*, coż je znamś bolest i dalśich tćżkych 
nćmeckych typu z druhć svćtovć vślky. K pie- 
nosu energie poużili konstruktćfi poloautoma- 
tickć piestavitelnć ptevodovky Maybach Olvar 
40 12 16 s osmi stupni vpfed a Ćtyfmi pro jizdu 
vzad. V ńdajich o maximślni rychlosti se CG4st 
autori zahranićnich publikaci rozchźzi, nejniżśi 
ńdaj hovoiff o 35 km/hod na silnici, nejvyśśi 
dokonce o 41,5 km/hod. Nejpravdćpodobnćjś 
je ztejmć hodnota 38 km/hod na komunika- 
cich, na niż se shoduje nejvice odborniku. 
Uctyhodn byla mimo jinć i spotteba pohon- 
nych hmot, na silnici 700 litrh benzfnu na 100 
kilometri, v terćnu dokonce 1000 litri na 
100 km. ZAsoba 860 litri paliva tedy umożńo- 
vala dojezd asi 120 kilometri na silnici a jen 
pfibliźnć 80 kilometri v terćnu. Stejnć „vysttel- 
ky* jako v płipadć maximślnf rychlosti nam 
ptedkldaji zahranićni historici i v pifpadć plnć 
bojovć hmotnosti vozidla. Zde se pohybuji je- 
jich ńdaje mezi 70 aż 75 tunami, spravny bude 
ztejmć 75 tun, ktery publikuji zejmóna nćmećti 
odbornici. Elektrickć systćmy stihaće pracovaly 
s napćtim 12 volti. Posadka se skldala z Żesti 
mużi, v prostoru hranatć vóże mćli sva mista 
velitel, sttelec kanónu a dva nabfjeći, v pfedni 
ćśsti korby se nachazeli nalevo fidić a napravo 
radista, plnicf zaroveń i funkci kulometóika. 
K nśstupu do vozidla a k jeho opuśtćni sloużil 
kaźdćmu z tóchto dvou mużi lichobóżnikov$ 
poklop, umistćny na stropu korby vlevo a vpra- 
vo od kanónu. Fotografie dokazuji, że ćdst pro- 
dukce popisovćho vozu nesla na Ćelnf stranć 
korby sklopnou vidlicovitou piepravni podporu 
hlavnć. Kromć popisovanć verze vznikły i dva 
experimentślnf prototypy Jagdtigeru, vyużtvaji- 
ci podvozkovć skupiny, navrżenć tymem znó- 
mćho profesora Arthura Porsche. Porsche pou- 
Żil jinćho systćmu zavćśeni, navic pfedni fadu 
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Vpravo nakore podvozek Porsche. 


Vpravo bokorys Jagdtiger Porsche. 


podvozku tvofi Gtvefice jednoduchych pojezdo- 
vych kol, stejnć jako zadni fadu (posunutou do 
mezer mezi ptednimi koly stejnć jako u systómu 
Henschell). Udajnć se pfipravovala desetikuso- 
vś sćrie a na pancófovych korbach pry zaćala 
prace, ale nakonec vznikly jen zminćnć dva 
prototypy a v produkci se dale nepokraćovalo. 
Porscheho Jagdtigery zatadil do svćho stavu Pz. 
JgAbt 653, o nćmż bude feć dźle, a patrnć bo- 
jovć vyużil. Oba vozy skonćily svou existenci 
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rukou vlastnich osńdek, kterć je pied piicho- 
dem Spojenci zlikvidovały nalożemi trhavin. 
Po ukonteni zkoużek, kterć zanechaly cel- 
kem piizniv$ dojem, jiź probihala sćriovć v$ro- 
ba. Sśm Hitler sv$m rozkazem z 12. fijna 1944 
nafidil v$robu pryniho produkćniho bloku cel- 
kem 150 kusi, pritemź tempo mólo dosahnout 
30 stroji mósfćnć (v prvni etapć). Nabćh vyro- 
by vśdak probihal jiź od Ćervence toho roku. 
Pancófovć platy na tóżkć stfhaće, kterć dostaly 
jmóno Jagdtiger (stfhaci ći lovecky tygr) vyrń- 
bóly ocelśrny Krupp Essen, Bergische Stahlin- 
dustrie Remscheid a Oberhiitten Malapane. 
Vozidla sama vznikala v tovśrnć Niebelungen- 
werke (Steyer-Daimler-Puch) v St. Valentinu, 
kam Henschel ptevedl vyrobu tohoto modelu. 
Do konce roku 1944 se podafilo dokonćit Etyfi- 
cet osm Jagdtigeri, produkce pokraćovala pies 
mnohć problćmy aż do nora 1945. Vedle us- 
tavićnych potiźi se subdodavkami, nedostatkem 
materiślu a nólety pfiśel nedostatek hlavnf 
zbranć — 128 mm kanónu. Jejich v$roba zoufa- 
le vazla z divodi spojeneckćho bombardovśni 
a dalśich pfićin. Technici Henschellu naśli nó- 
hradni teśeni, do Jagdtigeri se móly na sklonku 
vślky montovat rovnćż velmi ńćinnć protitan- 
kovć kanóny PaK 43/3 L/71 menśf raże 88 
milimetri. Touto, mezi spojeneckymi i sovćt- 
skymi tankisty obavanou zbrani, byly vyzbroje- 


ny napfiklad vynikajici stihaće tanku Jagdpan- 
ther, vzniklć na bózi sttednfho tanku Pz V Pan- 
ther. Na jate 1945 bylo vśe pfipraveno k dalśi 
produkci Jagdtigeru v novć dpravć, ale neni 
zdokumentovśno, zda nójaky takov$ stihać vii- 
bec do kapitulace vznikl. Presnć ćislo skutećnć 
postavenych stihaći Jagdtiger nelze uvćst, po- 
dle vótśiny nćmeckych prameni jich opustilo 
brany v$robniho zavodu asi sedmdesśt. 
Vzhledem k dobć zahśjeni vyroby a omeze- 
nómu mnożstvi vyrobenych kusi, pochopitelnć 
tento typ mnoho vślećnć slśvy jiź vydobt ne- 
mohl. Presto v oblastech, kde doślo k jeho na- 
sazeni, vzbudil opravnóny respekt u posadek 
protivnikovych tanki a dalśf obrnćnć techniky. 
Ćelni pancfi, bliźici se tlouśtkou boćnimu pan- 
cćfovśni bitevnich lodi, poskytoval nćmeckym 
tankistim skutećnć kvalitni ochranu, stejnć ja- 
ko boćni platy, srovnatelnć s pasivnf ochranou 
tóżkych kfiźniki. Takovćto monstrum, navic 
vyzbrojenć ńćinnym velkorśżnim kanónem, by- 
lo skutećnć tóżkć zdolat. Nejvśtśfm nepritelem 
hitleroyskych kolosń se tak stalo letectvo. 
Jagdtigery zatadily do vyzbroje jen dvć ope- 
raćni jednotky. Ślo o sPz. JgAbt 653 (Schwere 
Panzer Jagd Abteilung) postaveny v prosinci 
1944. Tato jednotka zasśhla s deviti Jagdtigery 
do znamć operace v Ardenach. Dźle se spora- 
dicky jeji tóżkć stfhate tanku zńćastnily boji 


Pohled na delostreleck binokułarni zamćrovać v inte- 
rićru vozidla. 


The binocular telescope in detail. 


proti Amerićaniim, v jiźnfm Nćmecku, posled- 
ni Jagtigery sPz. JgAbt 653 kapitulovaly v oko- 
I Harzu. sPz. JgAbt 512 nabyl oficialnć ope- 
raćnfho statutu 11. ńnora 1945 v Padebornu, 
formoval se jiź koncem roku 1944. 10. 3. Gdst 
jednotky ńtoćf v oblasti legendarnfho mostu 
pies Remagen, v dubnu probfhajf boje v okoli 
Unny, kde takć nakonec sPz. JgAbt 512 kapi- 
tuluje. Devćt stroji je predtim odeslino do Ra- 
kouska a pievedeno pod velenf jednotek SS. 
Tyto Jagdtigery absolvuji jeśtć 9. kvćtna 1945 
odpoledne tankovou bitvu se sovćtskymi jed- 
notkami. Teutonśti giganti vychźzeji z jednoho 
z poslednich tankov$ych souboji na evropskćm 
vślGiśti vftćznć a zanechźvajf na bojiśti nókolik 
hofcich stfednich tanki KV 85. Brzy nato jsou 
dva posledni bojeschopnć Jagdtigery v Ra- 
kousku eliminovany americkymi oddily. 

Sv$m majestatnim vzhledem i faktem, że by- 
lo moźno pouźft soućśsti z jiź vyrabćnych sta- 
vebnic, pfivedl tento stihać tankii nekolik reno- 
movanych firem k tomu, że jej zaćaly vyrabćt 
coby plastikovy model. V mefftku 1:76 produ- 
kuje Jagdtiger Fujimi, vyżadą si urćitć ńpravy, 


Jeden ze dvou Jagdtigeri s podyozkem Porsche. Foto: Bundesarchiv 
One of the two Jagdtigers with the Porsche undercariage. Photo: Bundesarchiv 
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Vnitrek bojovćho prostoru. 


stejnć jako dvaasedmdesśtina Esci. V kralov- 
skćm mófitku bojovć techniky, pótatficetinach, 
je na trhu nepffliś drahy kit japonskć Tamyi. 
Ten je bohużel poznamenśn dobou svćho vzni- 
ku a zaslouźi riiznć ńpravy, a dodćlvky, jako 
zaklad stavby vśak poużźit lze. Pres nevelk$ po- 
et vyrobenych kusi kupodivu Jagdtiger obo- 
hacuje expozice nejednoho muzea pozemni bo- 
jovć techniky. Pochopitelnć se nalćz v legen- 
dśrnfim muzeu Aberdeen v USA, na evropskć 
piidć je możno jej shlćdnout ve francouzskćm 
Saumouru Gi britskóm Bovingtonu. Udajnć se 
jeden kus zachoval i v tóżko dostupnć ruskć 
expozici na zakladnć Kubinka pobliź Moskvy. 
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The fighting compartement. 


Zókladni ńdaje: 
hmotnost 

dólka 

dólka s kanónem 
śfika 

vyśka 

v$kon motoru 
rychlost 

dojezd 


75 tun 

7,80 m 

10,45 m 

3,92 m 

2,95 m 

700 HP/3 000 ot/min 
38 km/hod 

120 km silnice 

80 km terćn 
prichodivost stoupani 35 
stóna 0,88 m 
płikop 2,5 m 
posadka 6 mużii 


Vysunuty delosirelecky zamerovać. 
The outside view of the binocular telescope. 
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Bitevnf lod RADE 


adeck$, Radecky, to byl 

velkej pan, kosti dal voja- 

kim, maso seźral sam... 

tak doprovazeli slovy peSń- 
ci ćeskych plukń tóny oficialniho 
sviźnćóho pochodu c. k. armódy, 
zkomponovanćho samotn$m Joha- 
nem Straussem, jenź se pies vsechnu 
melodićnost hodil spfśe pro balet neż 
pro maśfrujici armadu. Vśak takć 
mnozf kritićti historikovć ji oznaćo- 
vali ćasto jako armadu operetni, coż 
vśak ióplnć sdilet nemoźno, avśak 
nutno fici objektivnć, że pozemni 
jednotky cisafi Frantiśku Josefovi I. 
za doby jeho panovśni żadnou slavu 
nezfskaly. 

Jinak to bylo ale za kariśry polnfho 
marśślka Josefa Radetzkćho von Ra- 
detz, ktery se narodil na Klatovsku 
2. listopadu 1766 jako syn chudćho 
ćeskćho venkovskćho ślechtice Jose- 
fa Radeckćho z Radće. Marśal RA- 
DETZKY se ani jako mlady distoj- 
nik, ani jako stary marśśl ke svćmu 
teskćmu piivodu nehlńsil a nenf pro- 
to divu, że jeho pompćzni pomnik na 
Malć Stranć Praźanć ihned po pie- 
vratu v r. 1918 jakoźto symbol ra- 
kuśśctvi odstranili. 

Radetzk$ byl postavou zfetelnć 
maly pan, sv$m vojenskym talen- 
tem na sebe vśak upozornil jiź 
jako mlady śtabni distojnik za 
napoleonskych vślek, a jakoź- 
to vojevidce se ukśzal byt 
„velk$m panem* jeśtć ve sta- 
reckćm vóku. Vźdyt nej- 
slavnćjśich vftózstvi nad 


italskymi vojsky, vedenymi tehdy 
sardinskym kralem Carlem Alber- 
tem, docilil ve vśku 82 aź 83 let. Cf- 
sari tak zachranil Milan, Benńtky 
a celou bohatou severnf Itślii na dal- 
śich 10 let. Rok po jeho smrti (zem- 
rel 5. ledna 1858) vśak Habsburkovć 
tato ńzemi definitivnć ztratili po radć 
neslavnych bitev, v nichź neńspćźnć 
asistoval sam mlady cisat Franz Jo- 
sef. A ponćvadź i v dalśich konflik- 
tech, 1. svćtovou vśalku v to poćftaje, 
mocnaistvi żadnych mimofadnych 
vojenskych ńspóchi nedocilovalo, 
możno fici, że Radetzky byl posled- 
nim velikym vojeviidcem monarchie. 
Nenf proto divu, że jako poctu kitilo 
i  cisafsko-kralovskć  namorfnictvo 
vżdy svć nejmocnćjśf a nejvetśf lodi 
jeho jmćnem. 

Jeśtć za jeho Żivota tak byla po- 
jmenovśna prvnf velk4 fregata majfci 
jiź parni pohon a objednanś v Anglii. 
Byla spuśtóna na vodu v Southamp- 
tonu 13. dubna 1854 a v tóćmże roce 
vstoupila do sluźby jako nejmladśf ze 
3 nejvćtśich vślećnych lodi, tehdy 


Dalsi pohled na Zrinyi v dobe zkonśek v roce 191 1. 
Another fine photo of Zrinyi during the trials in 1911, 


jeśtć malo v$znamnćho rakouskćho 
namotnictva. Móla vytlak 2 198t, 
dćlku 59 m a jako vyzbroj nesla 4 śe- 
desśtiliberky a 24 tricetiliberek. Fre- 
gata RADETZKY se zńćastnila 
obou slavnych akci rakouskć floty, tj. 
ve valce svćho tehdejśiho partnera 
Pruska s Danskem v boji u Helgolan- 
du v kvótnu 1864 a vitćznć bitvy 
u ostrova Visu dne 20. ćervence 
1866. Z, obou vyśla se „zdravou ki- 
żi”, niemćnć tragicky konec v mfru se 
blśżil. 20. ńnora 1869 za cvićnć plav- 
by pravć u ostrova Visu vyletćla tato 
dfevćna lod do povćtfi po vybuchu 
munićnfho skladiśtć na zadi. 301 mu- 


IZ KY Ing. Renć Grógr 


żiu posadky pfiślo pii explozi o źivot 
a pouze 24 se zachrśnilo. Tato kata- 
strofa se stala nejvćtśf v celć historii 
c. k. valećnćho namofnictva v mfiro- 
vych dobśch. 

Jmóćno RADETZKY  nemohlo 
zmizet ze sestavy nynf jiź sflfci c. k. 
floty, a proto je dostala novś fregata 
zapoćata 1870 v Terstu a dokonćena 
1873. Ta byla vćtśf (vytlak 3430t 
a dćlka 77 m) a nesla jednotnou vy- 
zbroj 15X15 cm dćl. Prevratnć zmć- 
ny techniky ji vśak ućinily brzy zasta- 
ralou, a proto slouźila po adaptaci ja- 
ko śkolnf dólostfelecką lod. Od roku 
1908 nesla jmćno ADRIA a nikdy 
vice neopustila płfstav v Pule, kde 
byla pevnć zakotvena jako ućiliśtć, za 
valky pak pouze jako ubytovna posś- 
dek nóćmeckych ponorek. Po vślce 
Italovć jej stary trup ihned rozebrali. 

Jmóno RADETZKY  obdrżela 
v$ak jiź rok pfedtfm jedna z nejvćt- 
śich bitevnich lodi, kterć kdy c. k. 
flota mćla ve svćm stavu. Jeji popis 
i historie nas musi zajimat jiź vice, 
nebot byla dflem naśeho krajana, 
sloużily na ni desitky naśich namoi- 
niku a 2 dny dokonce nesla naśi vlaj- 
ku. 

Byla zaloźena 26. 11. 1907 
v Terstskć lodónici San Marco, kterą 
jako jedina byla schopna v monarchii 
stavćt, podle tehdejśfho stavu techni- 
ky, gigantickć valećnć lodć. Pfedbćź- 
nou objednavku na jeji stavbu, jakoż 
i 2 jejich sester, vsak lodónice dostala 
jiź rok pfedtim, a tak kyl prvć lodi 
mohl byt polożen jiź v zań 1907. Ta 
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ovy pohłed na Zrinyi v dobć prejimacich zkousek. 


Frontal view of Zrinyi during acceptance trials, 


dostala jmóno naslednfka trunu, kte- 
ry byl vaśnivym podporovatelem v$- 
stavby velkć floty a obdivovatelem 
vślećnych lodi viibec. Je proto po- 
divnć, źe v rozporu s celosvćtovou 
praxi se trojice sester nenazyva tfi- 
dou ERZHERZOG FRANZ FER- 
DINAND, kterąa byla zapoćata, spuś- 
tćna i dokonćena jako prvś, ale tff- 
dou RADETZKY. ZRINYI mohla 
byt stavćna aź po uvolnćnf skluzu 
spuśtćnim prvni lodi, nebot vice pro- 
storu tato lodćnice nemćla. 

Po dokonćenf vytvofily vsechny 
3 sesterskć lodi jednotnou divizi, kte- 
ra pied valkou platila za velmi sil- 
nou, vyvojem techniky vśak jiź v puli 
vślky rychle zastarala. Nemuselo to- 
mu tak byt, kdyby na podzim 1905 
v komisi, kter4 móla urćit bojovć 
vlastnosti plinovanych bitevnich lodi 
sedćlo vice piedvidavych admirślń, 
kteff by podpofili nazor autora pro- 
jektu na  dólostfeleckou vyzbroj. 
Timto mużem byl mezinśrodnć 
uznavan$ konstruktćr, praźsk$ ro- 
dak, ing. $. Popper (majicf jiź tehdy 
admirślskou hodnost „Generślni in- 
spektor stavby lodf* a generślskou 
hodnost obdrźel i po svćm penziono- 
vanf v povślećnćm Ceskoslovensku). 
Ten podle ptanf admirality pfipravil 
5 variant v$zbroje s ruznym poćtem 
a umfistćnim dćl raże 280 Gi 305 mm 
a jejich kombinacemi s dóly stfedni 
raże. Sam v souladu s tehdy jeśtć 
płisnć utajovanou koncepci pro- 
jektu slavnć anglickć bitevnf lodi 
DREADNOUGHT doporućoval na 
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Radetzky za vdlky s jiż instałovanymi PL—dely a silnćjsimi reflektory. 


Radetzky during the War, already with AA guns and bigger searchlight's. 


svć ponćkud menśf lodi takć jednot- 
nou rażi tóżk$ch dól, a to różi 
305 mm, ve vćtśim poćtu, neź u teh- 
dy ve svćtć stavćnych novych bitev- 
nich lodi, nesoucich vseobecnć pouze 
4 tćżką dóla ve dvou dvojćitych vć- 
źich. Jim preferovanń varianta mćla 
nćst takovych dćl 6, a to prvou dvoj- 
Gitou vćż na pfidi, druhou na zadi, na 
obou bocich móly byt instalovany vć- 
Że jednohlavńovć. 

Toto feśenf se zdalo admiralitć pri- 
liś odvaźnym, a proto je odmftli pod 
zaminkou, że autor piekroćil povole- 
ny vytlak o 10 %. Namisto toho ko- 
mise po fadć dalśich sezenf prosadila 
variantu se 4 dóly 305 mm a 8 dóly 
raże 240 mm. To byla podle vahy 
boćni salvy bezesporu jeśtć silnćjśf 
lod, neź navrhoval piivodnć ing. Po- 
pper, nebot salva obou dvojćitych 
305 mm vćżf byla doplnćna salvou 
dalśich 2 dvojćitych wveżi róże 
240mm  umistćnych na kaźdóm 
z lodnich boki. Praxe vśak brzy 
a jeśtć v mfru ukazala, że poużft dvou 
tćżkych rozdflnych rażi na jednć lodi 
prinaśelo dólostreleckym  diistojni- 
kim u dślkomóru a veliteli lodi teh- 
dy jeśtć nefeśitelnć problćmy. PFi 
zhruba stejnćm dostrfelu se totiź mfisi- 
ly dopady sttel obou rażf na cil a dśl- 
komćrem je nebylo moźno rozliśit. 
To mólo vyznam pfi hodnocenf efek- 
tu zasahń, nebot podstatnć lehći 
240mm stfele siln$ lodnf pancfi 
odolal, kdeźto 305 mm granśt jej 
prorazil. Evidovanć nespornć zasahy 
tak móly rozdilny ńćinek, coź mohlo 


vóst k chybnómu odhadu pro dalśi 
vedenf boje. Tento nedostatek byl po 
uvedenf prvych takovych lodf, mezi- 
narodnć oznaćovanych jako „semi- 
dreadnoughti* natolik evidentni, że 
jich bylo celkem postaveno jen nóco 
malo pies tucet a ve stavbć je móly 
piedevśfm stfedomofskć mocnosti. 
Tfi z nich pak bohużel patfily monar- 
chii. 

Tim nelze fici, źe flota nemohla 
tak nov$ch lodi pouźit, nebot pravć 
ve Strtedomoff se mohly tzv. dread- 
noughty v roce 1914 lehce spoćjtat 
na prstech obou rukou a 3 navic plu- 
ly pod ćerveno-bilo-ćervenou ra- 
kousko-uhersko vlajkou. Jednotnś 
vyzbroj tćżkymi dóly by vśak umoź- 
nila jejich bezproblóćmovć nasazenf 
v jednć bojovć linii s vlastnfmi dread- 
noughty v pfipadć velkć bitvy. 

Technicka data bitevnf lodi RA- 
DETZKY (platnś i pro sesterskć lo- 
di) uvadime ve zvlśśtni tabulce, jinak 
vśak k technickć charakteristice lodi 
a płedevśim k jeji vyzbroji moźno 
uvćst jeśtć toto: 

Typ RADETZKY mćl ve srovnśni 
s lodćmi tehdy ve svćtć stavćnymi 
niżśi tonaź, nelze vśak zapomenout, 
że mćl bojovat na Jadranu a nanejvyś 
ve Strfedomoff, także napf. mohl nóst 
polovićni zasoby uhli, neź tomu bylo 
u oceśńnskych velmoci. Byl vcelku 
dobfe pancófovan a navfc jeho pan- 
cćl z Vitkovickych Żelezaren patFil 
k absolutnf svćtovć śpićce. Totćż lze 
Fici o dćlech, vesmćs vyrobenych pl- 
zeńskou Śkodovkou, a kter4 byla 
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Vsechny 3 sesterskć lodć tfidy Radetzky ve formaci v roce 1913. 
All three sister ships of the Radetzky class in formation, 1913. 


Na vsech 305 mm vćżich tridy Radetzky (i nókterych 2 


66 mm — vyrobek fa. Śkoda. 


ź: Ż w 


ż 8 M 
40 mm) byla od r. 1916 instalovina PL—dela rdże 


On all 305 mm turretes (and also on some 240 mm turretes) of the Radetzky class were instaled 66 mm AA 


guns Skoda. 


zcela novć konstrukce. Dóla raże 
305 mm s dólkou hlavnć 45 kalibru 
byla prvnfmi, v monarchii vyrobeny- 
mi a z jejich ńćinku mólo respekt po 
celou vślku jak italskć, tak francouz- 
skć namofnictvo. Neśtastnć instalo- 
van4ś dćla raże 240 mm patfila k no- 
vćmu typu s prodloużenou dćlkou 
hlavnć rovnóż na 45 kalibru a móla 
ve srovnani s cizfmi dćly obdobnć ra- 
że (napr. francouzskymi) enormnf 
dostiel aż 1,55 kilometri. Śkodovka 
dodala rovnćż novy typ tzv. protitor- 
pódovkovćho dóla  stfedni róaże 
100 mm. Toto rychlopalnć dlo ne- 
naślo sice za vślky na tćchto bitev- 
nich lodich bojovćho vyużiti, avśak 
o jeho kvalitach vćdćli dobre Italovć, 
ktefi płed seśrotovanim ukofistćnych 
resp. jim pfiurćenych lodf dćla ve- 
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smćs sńali a namisto do vysokych pe- 
ci je poslali do vlastnich arzenśli, 
kde je adaptovali a pozdćji instalova- 
li na vlastnich novych lodich. Jako 
nejńspćśźnćjś se ukazala adaptace na 
protiletadlovć dólo z roku 1928, jimź 
vybavovali vśechny svć novć stavćnć 
tóżkć i lehkć kfiźniky aź do r. 1939. 
Za zminku stoji, że 20 jich prodali 
v polovinć tficatych let i Sovćtiim, 
kteff je instalovali na vśechny 3 svć 
tehdejśi ćernomorskć kfiźniky. 
Spornou byla instalace parnich 
strojń v dobć, kdy svou vitćznou ces- 
tu nastupovala na velkych lodich jiź 
turbina. V$robu lodnich turbin si 
vgak jeśtć tehdy Geskć a moravskć to- 
varny neosvojily a nakup v cizinć byl 
riskatni a drahy, a tak doślo na spo- 
lehlivć doma vyrabćnć parni stroje. 


Potiże s jejich provozem aź do konce 
vślky nebyly, coż nelze ffci o vśech 
turbinach instalovanych na bitevnich 
lodich typu VIRIBUS UNIITIS, 
piedevśim pak na licenćnć vyrobe- 
nych v Budapeśti pro lod SZENT 
ISTVAN. 

Żivotopis lodi RADETZKY je po- 
mćrnć kratky. Byla spuśtćna na vodu 
3. 7. 1909 a 15. 11. 1911 vstoupila 
do sluźby. Ve stejnćm roce reprezen- 
tovala c.k. flotu na svćtoznamć lodni 
piehlidce ve Spitheadu, tradićnć ko- 
nanć vźdy po korunovaci novćho an- 
glickćho króle (tehdy Jiff V.). Tam 
vzbudila pozornost a vśeobecnć se 
usoudilo, że vzhledem na pomćrnć 
malou tonaź jde o mimorfśdnć silnć 
vyzbrojenou lod. 

Zaćśtek vślky ji zastihl v Pule a jiź 
7. srpna 1914 vyplouvś spolu s celou 
eskadrou do Otrantskć ńżiny s cilem 
pomoci nćmeckóćmu bitevnfmu kfiż- 
niku GOEBEN pii jeho niku pfed 
mnohonśsobnou anglicko-francouz- 
skou piesilou. S Anglif vsak monar- 
chie nebyla dosud ve vślce, coź tehdy 
velitel floty admiral Haus vyuźfval 
k argumentaci o neńćelnosti akce, 
a nakonec jejimu pferuśeni jiź v puli 
Jadranu. Ve skutećnosti by vśŚak 
v Otrantu narazil jen na divizi anglic- 
k$ch pancófovych kfiźniku a jejich 
snadnym znićenim by mohl pfispćt 
k ćastećnć zmónć pomóru namofnich 
sil ve vychodnim Sttedomofi. K v4- 
lećnćmu stavu s Anglif doślo tak jako 
tak jiź nókolik dnf potć. Na druhć 
stranć 6 GOEBEN by asi na Jadranu 
nesehral takovou dlohu, jak tomu 
bylo po jeho ńniku do Dardanel a za- 
razeni do tureckć floty. 

Dóla lodi 6 RADETZKY mohla 
ukazat vśak syć kvality pfi jinć pifle- 
źitosti. Namofni zakladna v boce Ko- 
torskć byla nevyhodnć umistćna na 
nejjiźnójśim cipu monarchie a jeji ji- 
nak vynikajfci kotviśtć mólo nevyho- 
du, że nad nim triinil masfv Lovćenu, 
ktery byl v ćernohorskych, a tedy ne- 
pratelsk$ch rukach. Tóto skutećnosti 
vyużili _ Francouzi,  ktefń tam 
ihned po vyhlśśeni vślky vyslali 2 na- 
moni baterie (8 dól raże 155 
a 138 mm) i s vlastnf obsluhou. Ty 
pak po instalaci v pozicich asi 
1400m nad hladinou zatoky móly 
zakotvenć rakouskć lodi pod sebou 
jako na dlani a zaćaly je ostfelovat. 
Dole zakotvenć starsi pancćfovć lodi 
a kfiźniky c.k. floty vedly s nimi sice 
silnou, ale neńćinnou palbu. Proto 
v puli ffjna 1914 bylo rozhodnuto do 
boky vyslat lod RADETZKY. Ta 
svymi mocnymi a modernimi dóly si 
s francouzskymi i dalśfmi starymi 
ćernohorskymi bateriemi v akci trva- 
jici od 22. do 27. fijna rychle poradi- 


la a vćtśinu dćl znićila z takovć vzda- 
lenosti, źe nemohla byt nepfitelem 
zasażena. Aż do dobyti Lovćenu 
a kapitulace Ćernć Hory v lednu 
1916 mćla jiź c.k. flota v boce od 
osttelovani pokoj. 

24. kvćtna 1915 v rannich hodi- 
nach se RADETZKY podilela na 
ostrelovani Ancony na italskćm po- 
breżi jakoźto odvetu na zradu proble- 
matickćho dosavadnfho  spojence, 
jimź Italie aź do vyhlżeni valky mo- 
narchie den pfed tim byla. To vśak jiź 
byla labuti piseń v bojovych akcich 
tóto lodi i jejich sester, kterć nadśle 
nećinnć kotvily aź do konce vślky 
v Pule oćekśvajfc eventuślni akci Ita- 
li proti Istrii Gi Dalmacii. K tć nikdy 
nedoślo, a tak RADETZKY spolu se 
svou sestrou ZRINYI Pulu opustila 
za dramatickych okolnosti aż 10. lis- 
topadu 1918, tedy po zaniku monar- 
chie. Dne 31. ffjna poslednf rakousky 
cisa Karel, ve snaze ziskat Chorvaty 
a Slovince pro myślenku federace, 
predal celou flotu tzv. Jihoslovanskć- 
mu nśarodnimu v$boru v Zóhftebu. 
Tent$ż den byla na lodfch celć floty 
vztyćena novś (vlastnć chorvatską 
narodnf) modro-bilo-ćervenń vlajka. 
Spojenci po intervenci Itali, ktefi ne- 
potfebovali na Jadranu novćho proti- 
vnika, jak pfedźanf floty, tak vznik no- 
vćho statu, Jihoslovanskć republiky 
neuznali a poźadovali okamżitć vyda- 
nf floty do jejich rukou. Slabć jihoslo- 
vanskć velenf za vseobecnć demorali- 
zace namotnfku spóchajfcich po le- 
tech valky domii nemćlo dostatek sil, 
aby se branilo. V tom pfispóchali na 
pomoc slovanśti bratfi ĆCeśi, s nimiż 
Chorvatć a Dalmatinci na lodich udr- 
Żovali vźdy za vśech okolnosti płatel- 
skć styky. ĆCechi bylo tehdy v Pule 
asi 7 000, z toho polovina namoinf- 
ki, zbytek pak mużń slouźfcich u sil- 
nćho pobieżniho dźlosttelectva, pod- 
Mzenćho vśak armśdć a dale pfisluś- 
nici riznych armśdnich  titvariu. 
Z tćch Ćesk$ narodni v$bor bóhem 
jednoho dne vytvofil 12 praporń, 
kterć pfevzaly spravu velkć namofnf 
zakladny do sv$ch rukou, aby zde 
zjednaly pofadek. Jihoslovansky veli- 
tel, admiral Koch se na Cechy obrótil 
s prosbou o pomoc zachrśnit alespoń 
nókolik lodi. Ćeśi totiź móli na rozdil 
od Jihoslovani dostatek jak distojni- 
ki, tak i lodnich specialisti, kdeżto 
Jihoslovanć naopak prost$ palubni 
personal a topiće. Navic Ćeskoslo- 
vensko bylo jiź nćkolik tydnii pied 
tim uznano jako spojenec i Itślif 
a italskć lodi, kterć zaćaly s blokadou 
Puly, nemohly proti Spojenci nićeho 
podniknout. A tak se stalo, źe 10. lis- 
topadu vyplouva RADETZKY spolu 
se ZRINIY pod ćervenobilou tradićnf 


PROFILY 


Stard fregata Radetzky, kteró byla znićena explozi v inoru 1 869. 
The old fregate Radetzky, later writen off by an explosion in January 1869. 


ćeskou vlajkou z prfstavu a pluje ne- 
obtćżovan do Splitu, kter$ mezitim 
obsadili Amerićanć. Ti vśak zahieb- 
skć vedenf novćho statu zklamali. 
Lodi sice mohly zdstat ve vnittni za- 
toce u Splitu, musely vśak vztyćit 
americkou vlajku a posadky se bó- 
hem zimy jednoduśe roześly. CĆeśi sa- 
moziejmć po splnćni ńkolu odjeli jiź 
v puli listopadu domi. 

Po podepsani mirovć smlouvy do- 
ślo k rozdóleni c.k. floty mezi vitćze 
s tim, źe naprosta vćtśina bude ihned 
odzbrojena a  seśrotovana. RA- 
DETZKY i jeho sestry byly pfiznany 
Italii, kter4 je do konce roku 1922 
rozebrala. . 

Pro nas je lod RADETZKY zaji- 
mav4 nejen tim, że 80% Gi można 
i vice materialu dodaly ćeskć a mo- 
ravskć tovśrny a że jeji projektant byl 
nąŚ krajan (ing. S. Popper tragicky 
zahynul v r. 1933 na Nóśrodni tf- 
dć, kde byl srażen tramvajf), ale 
i onou dvoudenni epizodou, kdy na 


ni vlala naśe prv povślećnś vlajka. 
Technicką data typu RADETZKY 
Vytlak: 14500t projekt 15650t 
maximślni (oba ńdaje jsou 
v metrickych tunśch) 
Rozmćry: 137,5 m ćśra ponoru, 
138,8 max x 24,6 śffka X 
x 8,2 m ponor normal 
Stroje: 2x parnf stroj o celk. vykonu 
20 000 KS 
Rychlost: 20,5 uzle maxim. 
Pancćfovśni: lodnf boky 230 mm, 
paluby 48 a 27 mm, 
305 mm vćże 
— 250 mm maximum 
V$zbroj: 4 x 305 — d/45, 
8 x 240 mm d/45m 
20 x 100 — d/50, 
6 x 66 — d/45 
V pribćhu vślky byla na- 
morfni dóla raże 66 mm de- 
montovana a nahrażena PL 
— dóly stejnć raże, avśSak 
v rozdilnóćm na jednotlivych 
lodich (3—4 hlavnć) 
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PREDSTAVUJEME 


Piwodnć jsem ani nevćfil, że jde o domńci- 
ho vyrobce. Kdyż se ale ukśzalo, że jde sku- 
tećnć o malou tovśrnićku v Trhovych Svinech, 
moje zvćdavost stoupla na neńnosnou mfru, 
nebot piijit se svćtovou novinkou, vyżaduje 
obrovskou davku invence a odvahu riskovat. 
Proto jsem se rozhodl zjistit pokud możno co 
nejvfce informaci. Ty se nakonec ukśzaly byt 
natolik zajimavć, że jsem se rozhodl o nć s va- 
mi podćlit. 

Zóklady tovśrny se datuji aż do r. 1904, kdy 
spolumajitelć Rudolf Zemene a Rudolf Schó- 
nauer zahajuji vyrobu knofliki. Vyroba hraćek 
zaćina o mnoho let pozdćji, od zaćatku roku 
1938 a je spojena se jmćnem novćho majitele 
Ladislavem Stranskym. Zkratkou jeho jmóna 
takć vznikla ochranną znaćka, pod kterou byly 
prodavany. Zpoćśtku ślo o parni strojky v 
5 provedenich a v omezenćm mnożstvi vlaćky. 
Jednalo se o dvć soupravy, osobnf a nakladni 
s vesmćs plechovymi vagóny a dvćma typy lo- 
komotiv. Celek byl doplnćn regulaćnim trans- 
formatorem a trati slożenou pouze ze dvou ko- 
leji, coź bylo v tć dobć dosti neobvyklć. 

V prubćhu II. sv. valky doślo ke znaćnóćmu 
omezeni v$roby a zejmćna poużiti nahradnich 
materialu ćinilo obrovskć potiże. Po vślce se 
produkce rozbihala pomalu a vlastnć nikdy 
nenabyla charakteru sćriovć v$roby. Po zna- 
rodnćni, kdyż se tovarna stala soućśsti n. p. Ig- 
la, se ve vyrobć pokraćovalo, ale jiź v padesą- 
tych letech była vyroba vlaćku zruśena. Pozdć- 
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ji, kdyż se vyroba hraćek obnovila a dokonce 
se stala jedinou nóplni, se o vlśćcich jiź neuva- 
żovalo, jistć takć kvuli „kooperaci v ramci 
RVHP*, kde se vyrabćly v NDR. 

V druhć polovinć osmdesźtych let se zaćala 
jasnć projevovat pievaha asijskych vyrobci 
hraćek. Proto se zaćalo v tovarnć uvażovat 
o dalśim nosnćm programu k vyrobć autodrah 
a el. motorkń. Ale teprve v roce 1989 se zaća- 
ly rysovat jasnćjśi kontury, zejmćna potć, co se 
v tovśrnć objevil model znamć italskć firmy 
Bburago, kde były vsechny pohyblivć ćśsti vy- 


robeny z plechu. Tradice vyroby plechovych 
hraćek zde byla, dokonce ćśst strojl nećinnć 
zahóślela na dvofe a nekolik „fachmanu* 
v dobróćm slova smyslu se takć naślo. V ćem 
tedy tkvćlo jadro problómu? Jiż nekolik desi- 
tek let jsou kovovć modely aut odlćvśny z riz- 
nych slitin a sbćratelć jsou na nć zvykli, nebot 
co nepiisobi modelovć z kovu se vylisuje 
z umćlć hmoty. Touto kombinaci lze vyrabćt 
tóćmćf vśe od mófritka 1/43 aż po nejvćtśi kusy. 
Naproti tomu pro plechovć modely bylo nutnć 
zvolit optimślni mófitko, nebot v$e se dA vćrnć 
ztvśrnit lisovanim z plechu. Jako ideślni se 
ukazaly vojenskć automobily se svyymi jedno- 
duchymi tvary a mefitko 1/24. Toto móFitko, 
ać dosti rozśfrenć se tómóf zcela vyhybś vojen- 
skć technice, a to je velky nedostatek pro zaći- 
najiciho vyrobce. 

Proto jiź od poćśtku poćftal s nutnosti z4- 
kazniky prilakat Śirokym sortimentem a vybor- 
nou kvalitou. Tim se dą wvysvćtlit pomćrnć 
rychlą navaznost typi a jejich verzi za sebou. 
VW-82 Kiibelwagen zahśjil sćriovou v$robu 
v Mjnu 1991 necely rok a pil od zahśjeni praci 
na prototypu. Dalśim typem v fradć se stal 
VW-166 Schwimmwagen, jenź se zaćal vyrA- 
bćt od ledna 1992. Nynf je zakladni typovą 
ttvefice doplnóna o Dodge WC-51 a legen- 


darni Willys Jeep MB. Od każdćho je nabize- 


no samoziejmć nókolik variant a dalś typy se 
pfipravuji. 

Póće, jakou jim vyrobce vćnuje, je patrn 
z kaźdćho detailu vćetnć neustalćho zdokona- 
lovśni technologie, kterą se velice podobś sku- 
tećnć automobilce. Samoztejmć, że tu a tam 
nóco uteće, ale je dobrć, że se v Goniu snaźi 
s chyb poućit a napfftć se jim vyvarovat. 

Zśvćrem lze v$robci popiat mnoho obchod- 
nich ńspóchd, co nejvćtśi klientelu, kter4 bude 
netrpólivć oćekśvat dalśi novinky, a, śtastnou 
ruku pri jejich vybćru. 
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Bedford 

OXD 30cwt 4x2 G. $. 
MWC I 5ewt 4X2 
Vyrobce: Tonda Vacu 
Mćritko: 1 : 35 

Cena: 150—1I 70 Kćs 


Na naś modelśisky trh pronikl dalśi druh 
zajimavćho sortimentu, se kterym jsme se do- 
sud setkavali pouze u naśich zapadnich souse- 
du nebo velice vzacnć na burzach. Jedn se 
o modely bojovć techniky 1/35 zpracovanć 


vaku-technologii. V$yrobcem je soukromń fir- 
ma Tonda z Mladć Boleslavi, kter se po men- 
Śf reorganizaci piedstavuje i na domścim trhu. 
Recenzovanymi modely jsou Bedford OXD 
30cwt a Bedford MWC 15cwt. 

Neż piejdeme k vlastnimu hodnoceni mo- 
deli, nekolik informaci o v$robci. Tonda nabi- 
zi 40 druhu modeli, mezi nimiź pievlada so- 
vćtską technika ze II. sv. vślky, na svć si pfi- 
jdou i amerićtf a britśti vyznavaći tohoto obdo- 
bf. V$yrobni program lze rozdćlit do nókolika 
kategorii. V prvni jsou klasickć vakuoformy 


LAV-25 TUA Tank Killer 
Merńtko: I : 35 

Vyrobce: Italeri 

Ć. kat. 263 

Cena: 265 Kćs 

Dovozce: firma Bilek E.l. 


Firma Bilek E.I. nam umożnila recenzo- 
vat nejnovćjśi płirustek do rodiny „pótatfi- 
cetin* italskćho v$robce, płedstavujici 
americk$ kolov$ stihać tanki LAV-25 
TUA. Vozidlo vzniklo modifikaci stan- 


dardnfho obrnćnćho transportóru LAV-25 


RELENZE 


s jen malym poćtem tvśafenych epoxidovych 
dilii (napi. ZIS-5, GAZ-AAA), druhou tvofi 
konverzni sety (Studebaker US$-6 pro GMS- 
Italeri). Poslednf kategorii pak jsou vakuformy 
s velkym poćtem tvśfenych, epoxidovych dili 
a celoepoxydovć modely (sov. kanón 45 mm 
vzor 1942, piipravovaną ćs. houfnice 125 mm 
vzor 18/47N). 

Piebalem modeli jsou menśf tuhć krabićky 
s ćernobilym designem a vsemi potfebnymi in- 
formacemi. Vlastnf dily jsou jeśtć zataveny 
v igelitovóm sąćku. Soućśsti je i stavebni na- 
vod v anglićtinć a vykres v mófftku, obtisky 
nebywaji prilożeny. Vaku-technologie je dobie 
zvladnutą, obsażeny jsou i velmi drobnć dily. 
Dfky dostatećnć tlouśtce vychozf destićky lze 
pouźit vćtśinu dili, coź nebyva vźdy pravid- 
lem. Tvafenć a epoxidovć dily vyrobce takć 
vćtśinou dobie zvlśdi, pffpadnć chyby lze od- 
stranit. Pres vsechny jmenovanć klady nesmf- 
me zapomenout, że vakuformy jsou vźdy velmi 
naroćnymi modely, dvojnasob to plati o vaku- 
modelech bojovć techniky. Ceny modeli se 
pohybuji od 50 do 250 Kćs podle slożitosti, 
uvśżime-li, że ceny jsou u obdodnych modeli 
v ŚRN zhruba stejnć, ale v markach, nemćli 
bychom mit hluboko do kapsy. Ale nyni uż 
k vlastnf recenzi. 

Oba Bedfordy sloużily v hojnćm poćtu za II. 
sv. valky v britskć armadć a RAF, v mnoh$ch 
variantach (cisternovy viz, radioviz .. .). Pie- 
dlohou pro stavebnice se staly patrnć nejrozśi- 
tenćjśi nakladni vozy. Chcete-li poznat jejich 
bojovou karićru a dalśi data, narazite na tóżko 
ptekonatelny problćm. Jak v naśf, tak i zahra- 
nićni literatufe najdete spie sporadickć zmin- 
ky neź podrobnć popisy. Nezb$vź neż doufat, 
Że sami Anglićanć jsou mćnć skoupi a jejich 
pfipadnć publikace najdou cestu i k nam nebo 
navśtivit odbornfky muzea na Hradćanech. 
V obou piipadech jde o vakuformy s velkym 
poćtem dfli (Bedford OXD obsahuje 22 ćislo- 
vanych dfli, celkem jich ale napoćitate 120 
vćetnć ćtyf tvatenych kol, volantem a zrcątky, 
jeho menśi kolega obsahuje dili 25, resp. 
123). 

Nejtćżśi, jako u vótśiny vakumodeli je vyie- 
zani dili z destitek. Vźdy poćftejte s pridav- 
kem materialu a pied lepenim si v$e vyzkou- 
Śejte na sucho, abyste se neunavili odstrańovś- 
nim deficitu. Jeśtć pied vyfiznutim dfli cely 
povrch modeli prebruśte, odstranite tim tech- 


Piranha, kter$ v mófitku 1:35 produkuje 
rovnćż Italeri pod katalogovym ćislem 259, 
model je jiź delśi dobu k dostani na nasem 
trhu. 

Protitankova verze je vyzbrojena otoć- 
nym dvojitym odpalovacim zafizenim Fze- 
nych raketovych stfel TOW, urćenych 
k boji s obrnenymi cili. Tfi rmećky stted- 
nć zelenć barvy obsahuji dfly stavebnice, 
nehyzdćnć vtażeninami Gi otiepy. Vzhle- 
dem k rozvrżeni soućśstf stavebnice do r4- 
mećki je jejich vyjimóni vcelku bezproblć- 
movć, zvyśenou opatrnost je tfeba vćnovat 
uvolńovśnf ńchyti na boky korby a nókte- 
rych dalśtch drobnych dili: Zde je lici r4- 
mećek piece jen ponćkud silnćjśi a mohlo 
by dojft k prasknutf nókterćho detailu. Se- 
stavovśnf kitu je pomórnć snadnć a nepfi- 
naś nutnost rozsahlejśiho tmeleni. Lahid- 
kou je detailnć zpracovany podvozek s vćr- 
nym ztvarnónfim uchyceni jednotlivych kol. 
Na tomto pfikladu je vidćt, jak velky po- 
krok i v tćto oblasti modelśfstvi pFinesla 
posledni lćta. V porovnśnf se schematicky- 
mi podvozky starśfch kitu jinych firem spa- 


nologickć bublinky, drobnć propadliny a ne- 
rovnosti. Pozor po odbroużeni bublinek vznik- 
ne na jejich mistć dira, proto tato mista podki- 
tujte. Nśkterć dfly je lepśf vyrobit novć, neż je 
dolovat z destićek, jakć, to zleżi na kaźdóm 
z vśs, ale urćitć to bude volant a zrcśtka. Pfi 
lepeni poużivejte malć mnożstyi lepidla, hrozi 
rozleptani uż tak tenkych dili. Pracujte velmi 
pećlivć a s rozvahou, spóch se vim miże zle 
nevyplatit, pamatujte, że vsechny lepenć spoje 
musf diikladnć proschnout! Osy kol a dily ra- 
mu podvozku doporućuji zalit epoxidem nebo 
vykitovat tak, aby byly plnć. Zvyśfte tim jejich 
tuhost a nebudou se kroutit. Podobnć miżete 
upravit ostatni dutć dily kromć nódrźi, kterć 
by piiliś ztóżkly a ovlivńovaly by tuhost celćho 
ramu vozu. Za slożita mfsta lze oznaćit sesta- 
veni kabiny vozu OXD 30cwt, kompletaci ka- 
rosćrie motoru druhćho vozu a slepeni rAmii 
podvozki u obou modeli. Ti z vśs, ktef si 
patnąctku budou stavćt bez dvefi, musi poćitat 
se znaćnym snfżenim tuhosti dili 4 a 5, z nichź 
dvefe vyfiznou. Pracnć je profezavani otvorii 
pro okna, kter vyrobite z pfilożenćho acetśtu. 
V tćto fazi stavby je vhodnć udólat novć 
sloupky kabiny u Bedfordu 30cwt. Vage tviiróf 
a zlepśovatelska Ćinnost se uplatni pfi vyrobć 
novych chladicich mifżek vstupi vzduchu 
k motoriim obou automobili. Totóż plati pro 
reflektory a detaily v interićrech kabin. Velice 
efektnć piisobi nov korba udólana z proużkii 
balzy ći tenkć piekliżky a kovanim z tenkych 
plastikovych destićek. Jde ovśem o velmi prac- 
nou ńpravu. Pokud budete dbśat na nókolik 
uvedenych rad a dislednć se drżet stavebnich 
postupu (nćkdy si vice zaptemyślite neż najde- 
te spravnć mfsto, kde dily slepit, v nókolika 
pripadech dojdete k cili metodou „zkusmo*') 
stavba probfha bez vćtśich problómi a' zalud- 
nosti. Je samoztejmć, że każda vakuforma si 
vyżśdą tmelenf a odstrańovśni deficitii prouż- 
ky plastiku. 

Zóvćrem uż vam jenom prozradim, że firma 
Tonda pfipravila żhavou novinku, kterou je 
Tatra 805. Zatińm byl k dispozici jen slepeny 
model primo od v$robce, a tak se k ni vratime 
nekdy pozdóji. Z letmćho pohledu bylo ztej- 
mć, że pijde o pećlivć pfipravovany a slożity 
model. 

Dneśnf recenze vznikla diky firmć Pecka 
Modelśt, kterń modely k recenzi poskytla 
a mó je i v prodeji. 


tfujeme skutećnć znaćny rozdil v kvalitć. 
Na rozdil od valnć vćtśiny produkce firmy 
je zde tteba vyzdvihnout i pokus o vybave- 
ni interićru, po otevteni zadnich dvefi bo- 
jovćho prostoru vidime zśsobniky raket 
TOW, prostor fidiće a obsluhy sice ztvśr- 
nen nenf, piesto zminóćnć vylepśeni dodśvś 
modelu na detailnosti. Doufejme, że Italeri 
podobnć vybavf i nókterć z dalśich piipra- 
vovanych novinek. Póknć pisobf i odpalo- 
vacf załizeni sttel a Ćetnć drobnć detaily, 
dotvślejici povrch vozidla. O kvalitć obtis- 
kovćho arśfku snad nenf v tomto pifpadć 
tieba rozsźhleji hovoFit, obsahuje barevnć 
pasy na kontejnery stfel a identifikaćni ćfs- 
la vozidel nAmoini póchoty USA. Nśvod je 
tradićnć piehledny, kromć popisu stavby 
obsahuje i naćrtek kamuflaźniho schómatu 
stroje USMC. 

Na trh se dfky firmć Bilek E.I. dostal kit, 
ktery si jistć najde cestu do mnohć sbirky 
modelii moderni americkć bojovć techni- 
ky. Pro bezproblćmovou sestavitelnost je 
vhodnf i pro zaćśtećniky, kterym je pii- 
stupny i relativnć nevysokou cenou. 
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Samochod pancerny Wz. 34 
Meritko: I : 35 

Vyrobce: Certi 

Cena: 1 20—150 Kćs 


Laskavosti naśeho kolegy pana Śmfry, 
vydavatele mćsfćnfku Plastic Kits Revue 


RECENZE 


sich severnfch sousedi. U nas dosud 
neznamó firma Certi se prezentuje mo- 
delem lehkćho polskćho obrnćnćho au- 
tomobilu vz. 34, nasazenćho v bojich 
proti nćmeckym divizfm v roku 1939. 
Celkovy dojem lze pfirovnat k shortru- 
novć produkci domacf firmy MPM, pol- 
śti vyrobci patrnć pouźili podobnć tech- 
nologie. Kit pisobf aż piekvapivć dobie, 
od otfepi je snadno oćistiteln$, vnodnć 
jsou i gumovć pneumatiky. Pomćrnć ćle- 
nity model se sklada z tómćt dedesśti di- 
li. K lepenf lze pouźft bćźnych lepidel, 
tmelit je tfeba ve vćtśf mffe jen v pfipadć 
spojovani polovin korby. Miiżeme si vy- 
brat i ze dvou verzi v$zbroje, bud kanón 
Putteaux raże 37 mm Gi 7,92 mm kulo- 
met vz. 35. Obtiskovy arśik horśi kvality 
nabizi identifikaćnf Gislo, ptehledny nó- 


vod v polśtinć celkem podrobnć popisuje 
historii vozidla, nabizi Ćtyfi modifikace 
kamuflaże (dvć pro kanónovou a dvć 
pro kulometnou variantu), jeho druha 
strana popisuje samotnou stavbu. 

Lze ffci, że Certi sv$m vz. 34 rozhod- 
nć nezklamala, s pfihlóśdnutim na ztej- 
mć malosćriovou technologii vyroby. 
Zśjemce o polska bojovń vozidla m4 
navic podstatnć lepśi zaklad ke stavbć 
neź starśi vacuform, difve se sporadic- 
ky objevujici na praźskych zajmovych 
burzóch. 

Ćeskoslovensk$ sbóratel kiti 1/35 
by si mohl obrnćnym automobilem vz. 
34 doplnit kit tanku 7 TP (bóźny na na- 
śem trhu), ale bohużel novy polsky v$- 
robek dosud do naśf obchodni sitć pri- 
liś nepronikl. 


se nam dostala do rukou novinka od na- 


Republic XP-4 7H Thunderbolt 
Vyrobce: MPM 
Meritko: I : 72 
Cena: I 50 Kćs 


Dalśi ze short runu firmy MPM, kte- 
ry se jiź objevil na modelśfskćm trhu, je 
model nezvyklć verze Thunderboltu 
— XP-47H. Nezvyklost haćka je v mo- 
toru, dva prototypy tćto verze byly po- 
staveny pro zkouśky fadovych motoriu. 
Chrysler XIV-2200-1. Jde tedy o jedi- 
nć Thunderbolty pohanćnć radovym 
motorem. 

Model je uloźen v typickć krabićce 
firmy s pisobivou kresbou. Planek je 
takć standardni s tfijazyćnou historif ty- 
pu, plankem v móFfftku 1:72, obrazkem 
rozmistćni dili, prehlednym stavebnim 
navodem a kamuflażemi obou prototy- 


U. 

Vylisky jsou lisovany opót z hnćdć 
(pfipadnć bflć) pruźnćjś hmoty. Rytf je 
jemnć a negativnf. Dili je celkem 34 
vćetnć piekrytu kabiny z acetatovć fó- 


m. 
Grumman F6F-3 Helkat bmi 
ea 4099 2 ciej Badia) 
Vyrobce Revell 
Focke Wulf 190 F8 
Kat. ć. 4046 
Cena: cca 40 Kćs 


F6F Hellcat 
Kat. ć. 4099 
Cena: cca 40 Kćs 
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lie. Pted lepenim budeme muset od- 
stranit otfepy a vtoky, kterć zasahuji na 
styćnć plochy nćkterych dilu (nic neob- 
vyklćho u short runu). Pfi stavbć se ne- 
vyhneme brouśeni a tmeleni, ale vśe je 
v normólu. Interićr je nutno doplnit, 
stejnć jako podvozkovć $achty. Piistro- 
jovou desku a knipl miżeme poużźft, se- 
daćku je lepśi vyrobit znovu. Pfi vyba- 
vovśnf interićru doporućuji poużft pub- 
likaci nakladatelstvi Modelpres ć. 1 Re- 
public P-47 Thunderbolt. XP-47H byly 
totiź upraveny z normślnf verze D. Pro 
plnć nadśence, kteff touźi po dokona- 
lćm modelu a nedbaji finanćnich obćti, 
se nabfzi poużiti kovovych dili firmy 
Eduard Kat. ć. 72-038. Protoże jsem 
pfi stavbć recenzovanćho modelu sta- 
vćl zaroveń P-47D firmy Hasegawa 
pravć s kovovymi dily, vyzkouśel jsem 
na sucho, że se da dobie napasovat in- 
terićr. Ten poużijte bez zamćrovaće, 
XP-47H Ićtaly bez vyzbroje. S podvoz- 
kov$mi Śachtami je to horśf, model 
MPM ma vćtśf tlouśtku pfi spodnf ćśsti 
kiidla, tj. dily 3L a 3R, ale po ńpravć 
by śly napasovat i kovovć śachty. 
Stavba modelu neni pifliś problema- 
ticka, jedinou zśludnosti je chladić 
— dil ć. 5, obtiźnć se lepf a vzniklą sp4- 
ra se śpatnć kytuje a brousi. Pri lepenf 
hlavnich podvozkov$ch noh vam dopo- 
rućuji vyvrtat otvory pro jejich uchyce- 
ni v kfidle. Ostruhovć kolećko neni 
kam pfilepit, proto je nutnć do trupu 
v mistć ostruhy vlepit destićku s pied- 


Focke Wulf Fw-190A abe 
2 4Q46 «4 


Firma Mattanelli pfinesla na nśś trh 
novinku Revellu v nejmenśim leteckćm 
modelafskóm móFitku. Slavnymi druho- 


vrtan$m otvorem. Zahadn$m je mi dil 
ć. 9. Z navodu nenf jasnć, kam ho pfi- 
lepit, plinek ho ukazuje proti vystupu 
vzduchu na levć stranć trupu. Pfitom 
model mą vystupy vylisovany na levć 
i pravć polovinć trupu. Stejnć tak to 
ukazuji i fotografie, po krytce podobnć 
dflu ć. 9 nenf ani pamśtky. Proto vam 
doporućuji jej nepouźivat. Posledni ob- 
tiźnćjśf operaci je napasovani piekrytu 
na trup. Doporućuji płi ostifhavanf 
krytu zvyśenou opatrnost. Samoztej- 
most je vyvrtanf vyfukń a vystupi 
vzduchu od turbokompresori a do- 
plnćni Pitotovy trubice a antćny. Ka- 
mufląże letounu jsou piesnć. Jedinou 
vyhradu mam ke kużelu 1. prototypu. 
Z mnć dostupnych fotografii vypl$vś, 
Że byl cel$ v bilć barvć. 

Obtisky polskć provenience nejsou 
bohużel pfiliś kvalitni, jsou tlustć a ne- 
pfilnavć. Kfidelni znaky se rozmórovć 
neshoduji se znaky na kamuflaźnim 
schómatu. Proto vam doporućuji pouźit 
jen obtisky sćriovych ćisel z malćho ar- 
śfku. Ty jsou kvalitnćjśi neź obtisky 
z velkćho arśiku, kde je navic vytiśtćno 
nesmyslnć sćriovć ćfslo, kterć nebylo 
źadnóćmu Thunderboltu pfidćleno. Ob- 
tisky vysostnych znaki by nemćly byt 
problómem, na trhu je bohaty vybćr. 

Zóvćrem lze jen dodat, że model je 
urćen modelafim specializovanym na 
danć obdobi a touźicim po co nejńpl- 
nćjśf sbfrce. 

Alfred Riedel PMS 


vślećnymi typy americk$ vyrobce rozśitu- 
je nabidku ostatnich firem, zamćtenou 
zejmćna na soućasnć letouny v tomto mć- 
tku. Obć drobnć stihaćky jsou vcelku 
póknć zpracovany ze svćtle śedć hmoty. 
Detaily, na nóż jsme zvykli z vćtśich mef- 
tek, pochopitelnć nenf możnć v tomto 
zmenśeni zpracovat, ale nechybf alespoń 
to zakladni, podvozkovć śŚachty, jejich 
kryty a podobnć. Obtisky jsou pomćrnć 
kvalitni, stavba s pomoci piehlednćho nś- 
vodu nećini problóćmy ani dftóti. Modely 
v tomto mćófitku nejsou urćeny naroćnym 
sbćrateliim, ale zaćńtećnikim, dótem ne- 
bo tóm, jeź se zajimaji o dćjiny letectvi, 
pfesto vśak nepropadli kouzlu slożitćjśfho 
kitateni. V$em tćmto skupinam lze „dro- 
botiny” od Revellu doporućit. 


Na fotografii V. Romanćnka je zachycen mohutnć podvćżeny Su 25T 
na vystavć Mosaerschow — 92. 


**** DETAILY Su 25T 


Norimberskć novinky. 


Na 44. mezinarodnim veletrhu hraćek a modelarstvi, ktery bude 4.—10. iinora 
v Norimberku, se predstavime novinkami 
Halftrack M3, Willys Jeep Commando 


"Navśtivte nas v naśem stanku D-3-18. 
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